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1 Anlass und Zielstellung

DasVer bundproj ekt -8 anvirdig RKRahmenHds Bundesptogramms Bio-
logische Vielfalt des Bundesamtes fur Naturschutz (BfN) mit Mitteln des Bundesministeriums fir
Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbrauchersghden Jahren 2020 bis 2026 durch-
gefuhrtund mit Mitteln des Landes Schleswtplsteins, der Gemeinde St. Pefnding sowie der
VR-Bank Westkuste gefordeiel desVerbundprojektesst Verbesserung un@ptimierung der Na-
turlichkeit der Kistenlandschaft St. Pe@nding mit ihren Dinen, Waldern, Salzwiesen und Stran-
den, um die standorttypische Artenvielfalt langfristig zu bewahren bzw. wiederherzustellen. Gleich-
zeitig hat das Verbundprojekt die Aufgabe, wichtige Voraussetzungen fir eine Anpassung der Kiste
an den zuldnftig beschleunigten Meeresspiegelanstieg zu schaffen sowie das Naturerlebnis der Kiis-
tenlandschaft fir Einheimische und Gaste besser erlebbar zu machen. Durch OffenhaltungsmafRnah-
men, Entfernen von standortfremder Vegetation sowie einer Vernetzung dléchieit sind die wert-
vollen DUnenlebensrdume St. Pe@ndings wiederherzustellen bzw. zu erhalten sowie ihr Zustand
langfristig zu verbessern. Dies soll auch die Lebensraumqualitat fir stark bedrohte Tierarten, bei-
spielsweise Zauneidechse und Kreuzkriggbessern (BN 2025c).

Das in dieser Unterlage erstellte Umsetzungskoraaptebensraumvernetzuigs ein Baustein
des Verbundprojektes. Ziel des Umsetzungskonzeptes ksirdgete Malinahmenvorschlage zur Le-
bensraumvernetzung fiir fukénkreteSchwerpunktbereichia St. PetetOrding zu erarbeiterDabei
sollen die Lebensraume im Zusammenspiel mit den anthropogenen Nutzungsinteressen iber vorhan-
dene Barrieren hinweg 6kologisch besser vernetzt weFderiese flinDrte ist ein besonders hoher
Bedarf an Lebensraumvermengbereits bekannt. Dabei handelt es sichfalgende Bereiche:

- amStrandweg Sandbanlkahe der Strandsegelschule,

- an der Strace élm Badi auf H°he des Parkhause:
- an der StraCe AAlter Badwegi s¢dlich vom At
- an der StracCe Al nRelaKlhikso®iest | i ch der DRK

- am Deichabschnitt in Bohl.

Die Lage der finf Vernetzungsschwerpunkte ist der folgeAddildung 1 zu entnehmen:
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= Strandweg-Sandbank
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Im Bad
Parkhaus

= Alter Badweg

n

Legendé

Vernetzungspunkte

: Nationalpark "Schleswig-
Holsteinisches Wattenmeer™"

FFH-Gebiet "Dlinen St. Peter"
B (1617-301)

<4—» Verbundachse ©LVeri’n§§eo SH! dle/by-2-0

Abbildung 1: FUnfSchwerpunktbeEicﬁér eine geplanteVernetzung$1. PeteiOrding
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2 bersicht Pglogre kdamsed i kite fVemr neei-ne

1
|
zungaCgeblichen Bestandteile

2.1 Projektgebiet

Das Projektgebi et St PetéQer dA Knegsit e nileagntd sicnh aSfétd we st e n
derstedt in Nordfriesland (Schleswlitplstein).Die Klstenlandschaft von St. Peterding ist ein an
der Festlandkiste der sudlichen Nordsee herausragender NaturraumepeerWattflachen auch
Sandstrénde, SalzwieseBtrandseesowie Dunen, die teils offen und teils bewaldet simuifasst
Das Gebiet ist in seiner Auspragung einmalig fir Schlesvaigtein. Das gesamte Verbundprojekt
umfasst eine Flache von ca. 4.200 ha. Das Gebiet hat eine Ausdehnung von ca. 14 kaSimNord
und bis zu ca. 3 km in G¥VestRichtung(SANDKUSTE ST. PETER-ORDING 2024).

Das Projektgebiet ist der folgenden Abbildung zu entnehmen:
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X

StiReter-®rding Fx

Projektgebiet
[_] Fauna-Flora-Habitat-Gebiet
Naturschutzgebiet

Nationalpark - Kernzone

Nationalpark - Pflegezone

Abbildung2: LagedesProjektgebiegsA K ¢ s t e n | Si. PetesOa Hdd i tigidimlichen Kontext
zu den Schutzgebieté@uelle SchutzgebietérU 2025

Ein Teil der binnendeichs gelegene Gnaind Braundiinen im Bereich der Ortslagen S8atreter
Ording gehort als FFi6e bi et AD¢nen St . PeterfA zum?2@00rop?2i sct
(vgl. Kaptel 2.2.2. Vor dem Deich befinden sich im Nationalpark jingere (Weifdl Grad)Dinen.
Der Nationalparkist gleichzeitig auch als FFBebiet ausgewiesgwgl. Kapitel 2.2.1/ 2.2.3. Im
Zuge der vor gut 150 Jahren als Schutz vor Flugsand angepflanzten Kiefernforste sowie durch die
Ausdehnung der Siedlungslage hat sich die urspriinglich vorhandene Diinenflache deutlich verklei-
nert. Der Erhalt und die Aufwertung der verbleibenden Dindmdiicind vordringliche Ziele des
Verbundprojektes. Der vorhandene Dinenwald St. PeterOrding stellt nicht das typische letzte
Entwicklungsstadium einer Dune dar, sondern ist durch die Pflanzung von Schwarzkiefern,
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Bergkiefern, Pappel, Birken und Erlen entstanden. Die standorttypische Eiche konnte sich dagegen
bisher noch nicht im Dinenwald durchsetzesg&iste Sr. Peter-Oroing 2024 DHSV 2025).

Die Ortsteile vorst. PeterOrding werden mit einer Ausnahme durch Deiche geschiitzt. Im Pro-
jektgebiet befinden sich Deiche mit einer Asphaltoberflache sowie teilweise auch beweidete Griindei-
che. Im Norden, im Ortsteil Bad, bietet das vorhandene Diinensystem Maleens Knolhandreic
Schutz, so dass bisher kein Deich gebaut werden musste. Aul3endeichs schliel3en Salzwiesen, Strand-
wélle und Roéhrichte mit weitgehend natirlichen Prielstrukturen an. Ebenso befinden sich mehrere
Strandseen in diesem Bereich.

Vor den Ortsteilen Dorf und Bohhtsichiiber eine Lange von 3 kain Geholzstreifen entwickelt,
welcheru. a. ausGrauweiden, Schwai&Zrlen und StielEichen zusammegesetzt ist Bei der Vor-
wald-Initiale handelt sich um einen an der schlestwidsteinischen Westkiiste einzigartigen, naturna-
hen d.h. nicht von einem Deich unterbrochenéimergang von Strand, tiber Salzwiese und Brackroh-
richtbereich hin zu einem Vorwaldstadi@ETTNER 2025) Darauf folgen die Salzwiesedie von
Prielen durchzogen sindwischen den Salzwiesen und dem Strand (AuRensand) hat sich aus kleinen
Sandanhaufungen eine Kette von Weil3dinen entwickelt, welche eine Hohe von bis zu 11 Metern
aufweisen. Die WeiRdiinen unterliegen einer standigen Veranderung. Der AuRensand ist eine mit dem
Festland verbundene groRe Sandbank, daran schlief3t das WatteniiBaeskasre St. Peter-Orbing
2024).

Wattenmeer AuRensand Dunen  sajzwiesen  Deich  Diinen binnendeich: Diinenwald
auBer  mit Prie
deichs

Abbildung3: Aufbau der Kiistenlandschaft bei St. Pededing (Bildquelle:WEBER et al. 2023)

DasvorliegendedUmsetzungskonzept z8anungeinerVernetzung der Kiistenlebensrauom-
fasst nicht das gesamirojektgebietler AKiistenlandschaft St. Pet&r di n g f , sondern bes
sich auf finf bereitgorab festgelegt@erbundereicheDiese erstrecken sich im Norden vom Strand-
weg bis in den Siidosten auf Hohe des Leuchtturms Bohl. Diese Verbundbereiche stellen im Norden
und Suidosten Vernetzungspunkte zwischendenGRHb i et en AD¢nen S$tWat- Pet er i L
tenmeer und angrenzende Kdistg e bi et efi d a ndstrukuvee (Straddeeg + Béhlerb u
Deich) werden vordringlich zur Verbesserung der Raumbeziige fur die Kreuzkréte geplant. Die rest-
lichen drei Vernetzungspunkte fordern die innere Koharenzdes3&H i et es AD¢nen St. P
wird der Fokus auf charaktsetische Vertreter der landschaftsraumtypischen Dinenfauna gelegt wie
z.B. Eidechsen, Schmetterlinge und Laufkafer. Insgesamt wird durch die Vernetzungsplanung eine
Verbundachse von 5,1 km anvisiérgl. Abbildung 1)

2.2 Schutzgebietskulisse

Die Kistenlandschaft von St. Peterding liegt am und im Nationalpark und Weltnaturerbe Wat-
tenmeer Zudem befinden sich mehrere Natura2@¥biete im Bereich vost. PeterOrding.

2.2.1 Nationalpark Schleswig -Holsteinisches Wattenmeer

Der Nationalpark (NP) Schleswidolsteinisches Wattenmeer wurde bereits 1985 gegriindet und
umfasst das Wattenmeer vor der Nordseekiste Schiétmldteins zwischen der Elbmindung im
Siuden und der danischen Grenze im Norden. Die Flache des NP betraqiyagéftkilometerdamit
stellt er den groRten NP zwischen dem Nordkap und Sizilien dar. Etwa 3.200 Arten kommen im NP
vor, davon rund 250 nur in den Salzwiesen des Wattenmeeres. Hervorzuheben ist das Wattenmeer als
das vogelreichste Gebiet in Mitteleuropar, allem fiir Zugvdgel ist der NP eine zentrale Drehscheibe.

Plan T Planungsgruppe LandschafAt 0ddd 5URadlebhasdlisoide7el estomaCe 1



Konzept zur Vernetzung der Kustenlebensrdume in St-edérg im Rahmen des Projektes 14
ASandkg¢st@r dSitngiPet er
Stand:07. November 2025

Aber auch fir Fische und Meeressauger weist das Gebiet eine herausragende Funitianauf (

NALPARKVERWALTUNG 2023).
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Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH) I:I Europadisches Vogelschutzgebiet (EGV)

Abbildung4: FFH-Gebiee DE 1617301 und DED916391 im Umfeld des Projektgebietes
ADHBH91639 1A (Bil degSiHedl2)e: LANI S

2.2.2 FFH-Gebiet ADiinen St. Peter i (DE 1617-301)

BeidemFFHGe bi et AD¢nen St . P elb3ha dgrolRds &Schutzgdbiktel-e s s i ¢ h
ches sicham westlichen Saum der Halbinsel Eiderstedt im Bereich der Ortschaft StOrditey
befindet. Das europdische Schutzgebastteht aus einetiberwiegend naturnahen, etw&r langen
und 250 bis 750 m breiten DiinenglridsFFH-Gebietliegt zwischen deOrtsrandlage der Ortsteile
von St. PeterOrding und dem Landesschutzdeich istéus dreeinzelnerFFH-Teilflachenzusam-
mengesetABFN 2025a LLUR 201%).

Die Dunen bei St. Peter reprasentieren die einzige Nokisstendinenlandschaft des Schles-
wig-Holsteinischen Festlandes. Im Nordteil ist der offene, bisher noch relativ ungestorte Ubergang
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von der vorgelagerten Sandbank Uiber die Kiistenvegetation bis zum Diinengebiet mit Dinentélern und
-waldern noch erhalten. Auf den unbedeichten Kistendiinen sind typische Stadien der Dinenbildung
mit entsprechenden Vegetationsentwicklungen von Primardineru lBsaundinen zu finden. Der
sudliche Abschnitt ist durch Kistenschutzdeiche geprégt. Hier befinden sich landseitig tberwiegend
Grau und Braundiinen mit einigen kleinen vermoorten DiUnentalenpgtrorta ScHLeswic-HoLsTeN

2025).

Die grof3e nordliclyelegend eilflache des FFHGebietes&7,12ha) erstreckt sich zwischen dem
Strandweg und der StraCe AAlter Badwegf und wird
Die Teilflache wird zum einen durch die mit 14 Metern Gber NN hdchste Dine des gesamien FFH
Gebietes AMaleens Knoll 6 charakterisiert und zum
dieses offene Diinengebiet umschlieRen.Derd | i ch der StraCe Al m Badf ge
sich innerhalb der Siedlungsbeiee von StPeter Bad undst damit in einem hohen Mal3e von der
natirlichen Dynamik abgeschnitten. Die kleinste zentral liegendeTeffiche (9,53 ha) befindet
sich zwischen den Ortsteilen Bad und Dorf und er
geteerten Landesscladeich. Die Dinen sind im Vergleich zu den nordwestlichen Bereichen weniger
stark reliefiert. Die stidtstliche Teilflache (55,62 ha) erstreckt sich von dem Ortsteilen Dorf bis in den
Ortsteil Bohl und umfasst eine schmale, sehrdastreckte Diinenzone mit einer Abfolge flacherer
Dunenkuppen, die zahlreiche feuchte und zum Teil vermoorte Dinentéler einschlieRen (MELUR
2016c).

Erhaltungsgegenstand

Als wertgebende Lebensraumtypeach Anhang | der FFHRL wurdensieben Dinenlebens-
raumtypergemeldetdavon drei prioritare (*) Lebensraumtyp@rN 2025a MELUR 2016a):
1 Weilkdinen mit Strandhaf@mmophilia arenarigLRT 2120)

Festliegende Kistendiinen mit krautiger Vegetation (GraudiibBi) 2130%)
Entkalkte Diinen miEmpetrum nigrunfLRT 2140%)

Festliegende entkalkte Dinen der atlantischen Zone (Cdllicetea)(LRT 2150%)
Kriechweidengeblsch der KiistendUrfeRT 2170)

Bewaldete Kiistendlinen der atlantischen, kontinentalen und borealen R&jio2180)
Feuchte Dunental¢t.RT 2190)

= =4 4 4 —a -4

Wertengebende Arten des Anhangs Il der Fiehtlinie wurden fir daSFH-Ge bi et AD¢nen St
P e t rchti@emeldetAls sonstige wichtige Arten werden laut Standarddatenbogen (SDB) folgende
Tierarten aufgeflhiLLUR 201%):

1 Kreuzkrote Epidalea calamitaSynonymBufo calamita
1 Zauneidechsd @certa agili9
1 Moorfrosch(Rana arvali$

Erhaltungsziele

Fur das FFHGebiet wurde die Erhaltung groR¥flachiger, naturnaher, teilweise unbedeichter Kis-
tendiinen mit allen Stadien der nattrlichen Diinenbildung und entsprechenden Vegetationsentwick-
lungen bis zum Auftreten von Diinentalern undldern, insbesondere Edh ungestorter, hydrolo-
gisch intakter, feuchter bis nasser Dlinentalstandorten mit zahlreichen charakteristischa@n sele z.
tenen Arten als Ubergreifendes Erhaltungsziel definiert Vibeiterensoll speziell fir die beiden Le-
bensraumtypen LRT 2130* uidRT 2190 ein gunstiger Erhaltungszustand im Einklang mit den An-
forderungen von Wirtschaft, Gesellschaft und Kultur sowie den regionalen und &rtlichen Besonder-
heiten, insbesondere des Kiistenschutzes, wiederhergestellt WwdEldoR 20167).

Fir die besonders bedeutsamen Lebensraumtypen wurden zudem konkrete Ziele formuliert. Fest-
geschrieben ist dirhaltung und ggfsdie Wiederherstellung eines ginstigen Erhaltungszustandes
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der alsErhaltungsgegenstand definiereebensraumtypen. Hierzu sind insbesondere folgende As-
pekte zu bericksichtig§gMELUR 2016):

LRT 2120WeilRdinen mit StrandhafeAifimophila arenaria
LRT 2170Dunen mit Salix repens ssp. argentgaliCion arenariag
LRT 2180Bewaldete Diunen der atlantischen, kontinentalenbamealerRegion

Erhaltung

9 der natirlichen DUnenbildungsprozesse,

91 der lebensraumtypischen Strukturen und Funktionen,

1 der Mosaikkomplexe mit anderen charakteristischen Lebensrdumen bzw. eingestreuten Son-
derstrukturen wie z.B. Sandflachen, Silbergrasfluren, Sandmagerrasen oder Heideflachen so-
wie Abbruchkanten, Feuchtstellen und estggute Graudiinen,

9 der natirlichen Bodenentwicklung und der nattrlichen Wassersténde in den Diinenbereichen
(2120) sowie der weitgehend ungestorten hydrologischen Verhaltnisse (2170, 2180),

1 von Diunernund Diinentalkomplexen mit Kriechweidenbestéanden (2170),

1 der natirlichen Sandind Bodendynamik (2120),

91 vorgelagerter, unbefestigter Sandflachen zur Sicherung der Sandzufuhr (2120),

1 der charakteristischen p¥Werte (2170),

1 von Dinen, Dinentélern und Sandflachen zwischen den Diinen mit natiirichem oder natur-
nahem Laubwald (2180),

1 zusammenhangender Bestande einschlie3lich der Gepdsmtwald und Zerfallsstadien

(2180).

LRT 2130*Festliegende Kistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudinen)
LRT 2140*Entkalkte Diinen miEmpetrum nigrum

LRT 2150* Festliegende entkalkte Dinen der atlantischen Zone (Cdlllicetea)
Erhaltung und ggfs. Wiederherstellung (2130%)

il
il
il
il
il

1
1

reich strukturierter Graudiinenkomplexe,
von Dinenkomplexen undtrukturen mit Krahenbeere (2140%),
von Dinenkomplexen undtrukturen mit Besenheide (2150%*),

der Mosaikkomplexe mit anderen ceeristischen Lebensrdumen bzw. eingestreuter Son-
derstandorte wie z.B. Abbruchkanten, Feuchtstellen, Sandmagerrasen, Heideflachen,

der natlrlichen Bodenentwicklung und der weitgehend ungestorten hydrologischen Verhalt-
nisse,

der nattrlichen Diinenbildungsprozesse,
der lebensraumtypischen Strukturen und Funktionen.

LRT 2190Feuchte Dinentéler
Erhaltung und ggfs. Wiederherstellung

T

= =4 -4 4 A

Pl an

feuchter und nasser Dlnentéler,

der lebensraumtypischen Strukturen und Funktionen,

der ungestdrten hydrologischen Verhdltnisse, insbesondere des Grundwasserhaushaltes,
der nahrstoffarmen Verhaltnisse,

der dynamischeDiinen und Dunentalbildungsprozesse,

der Mosaikkomplexe mit anderenatchkteristischen Lebensraumen und der Kontaktlebens-
raume wie z.B. Gewéasser, Feuchtheiden, Diinenheiden oder Gebiische.
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2.2.3 FFH- Gebiet ANationalpark Schleswig -Holsteinisches Wattenmeer und an-
grenzende Kistengebiete i ( @MB-391)

Das FFHGe bi et -HANWaPt tSenmeer und angrenzende K¢steng
ckungsgleich mit dem Nationalpark Schleswlitplsteinisches Wattenmeérgl. Kapitel 2.2.1). Das
FFH-Gebiet weist eine GfRe vord52101haauf undschlieRdie FlachwasserbereicheenWatt und
Klstensaum voderdéanischa Staatsgrenze biir Elbmindungjedochohne Inselhmit ein. Eben-
falls Bestandteitles europaischen Schutzgebietieslverschiedene an den Nationalpark angrenzende
Kustenstreifen und Kdge sowie dieeigréReren Halligen Langenel3, Gréde und Nordstrandischmoor
(BFN 2025b)

Das Wattenmeer ist eines der wertvollsten Gezeitengebiete der Welt. Es ist mit seinen Wasserfla-
chen, Salzwiesen, WatteGandbankenStranden und Prielen Lebensraum einer artenreichen Pflan-
zen und Tierwelt. Es ist von herausragender internationaler Bedeutung alsiRh&rutgebiet flr
Wat- und WasservogeDer grof3te Teil des Wattenmeevesd von vegetationsfreien SchligkSand
und MischwattflachenL(RT 1140) eingenommerDie Meeresbereiche bzw. die Elbmindung sind
Lebensraum zahlreicher Fischarten Wheeressauger. Das Gesamtgebiet ist als gro3flachiges Gezei-
tengebiet mit seinem auferst vielfaltigen Spektrum an Lebensraumen und Arten besonders schutzwir-
dig.

Auf Grund der Grol3e des Gebietes mit unterschiedlichen geomorphologischen Eigenschaften, der
Eigenstandigkeit der geographisch abgrenzbaren Teillebensrdume sowie auf Grund der anthropogenen
Historie erfolgt eine UnterteilundesGesamtgebietes in drei Teilgebi¢héELUR 20160):

1 Teilgebiet 1: Nationalpark Schleswidplsteinisches Wattenmeer und angrenzender Kisten-
streifen

1 Teilgebiet 2: Nordfriesische Halligen Langenel3, Grode und Nordstrandischmoor
1 Teilgebiet 3: K&ge an der Westkiiste Schlesiajsteins

Einbezogen in Teilgebiet 1 ist auch der au3endeichs liegende DiinenstreBenHeteOrding
der von ersten Stadien der Dinenbildung (Primardiine) den natirlichen Entwicklungsprozess der Kis-
tendiinen bis zur Bewaldung (bewaldete Diine) einbe@igblt UR 2016).

Erhaltungsgegenstand

Als wertgebende Lebensraumtypen nach Anhang | derREMurden 18 Lebensraumtypen ge-
meldet, davon drei prioritare (*) LebensraumtypBrN 2025b):
f Sandbanke mit nur schwacher standiger Uberspiilung durch Meer@a®$er110)

Astuarien (LRT 1130)

Vegetationsfreies SchliekSand und Mischwat{LRT 1140)

Lagunen des Kiistenraumes (Strands@eRY 1150%)

Flache groRe Meeresarme ubdchten (Flachwasserzonen und Seegraswi€sB) 1160)
Riffe (LRT 1170)

Einjahrige Spllsdume (LRT 1210)

Mehrjahrige Vegetation der Kiesstrand&RkT 1220)

Pioniervegetation mit Salicornia und anderen einjahrigen Arten auf Schlamm und Sand
(QuellerWatt) (LRT 1310)

Schlickgrasbestande (Spartinion maritim@d}T 1320)

Atlantische Salzwiesen (Glaugtuccinellietalia maritimagLRT 1330)
Priméardiinen (LRT 2110)

WeiRdunen mit Strandhaf@mmophilia arenarigLRT 2120)

Festliegende Kistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (LRT 2130%)
Entkalkte Dinen miEmpetrum nigrunfLRT 2140%)

=4 =4 4 4 -4 A -8 -

= =4 -4 A4 —a -

Plan T Planungsgruppe LandschafAt 0ddd 5URadlebhasdlisoide7el estomaCe 1



Konzept zur Vernetzung der Kustenlebensrdume in St-edérg im Rahmen des Projektes 18
ASandkg¢st@r dSitngiPet er
Stand:07. November 2025

1 Kriechweidengebiisch der Kistendinen (LRT 2170)
1 Bewaldete Kiistendiinen der atlantischen, kontinentalen und borealen Region (LRT 2180)
1 Feuchte Diunentaler (LRT 2190)

Als wertengebende Arten des Anhangs Il der Fiehtlinie wurden fiir daBFH-Gebiet8 Arten
gemeldet, davon 4 Saugetiere sowie weitere 4 Fische bzw. RundnBaNe2d25h):
Kegelrobbe iflalichoerus grypus

Fischotter(Lutra lutra)

Kleiner SeehungPhoca vituling
Schweinswa({Phocoena phocoeha
Finte (Alosa fallay
SchnapelCoregonus oxyrinchiis
Flussneunaug@ampetra fluviatilig
MeerneunaugePetromyzon marings

=4 =4 -4 4 -4 -4 - -1

Erhaltungsziele

Als Ubergreifende Erhaltungsziele fur das Teilgebiet 1 wurde die Gewahrleistung eines moglichst
ungestorta Ablaufs der Naturvorgénge festgeschrieben. Dies hat in wesentlichen Teilen des Gebietes
Vorrang vor allen anderen Naturschutzzielir den Lebensraumtyp LRT 211@rimardiinehsoll
in Bereichen mit Wiederherstellungserfordernis ein glinstiger Erhaltungszustand im Einklang mit den
Anforderungen von Wirtschaft, Gesellschaft und Kultur sowie den regionalen und 6rtlichen Beson-
derheiten insbesondere degdtenschutzes wiederhergestellt wer(dELUR 2016).

Fur die besonders bedeutsamen Lebensraumtypen und Arten wurden zudem konkrete Ziele for-
muliert, die imWesentlichen auf den Erhalt und die Wiederherstellung des glnstigen Erhaltungszu-
standes abzielen. Aufgrund der Vielzahl der Schutzgegenstéande wird auf die Erhaltungszielverord-
nung verweisen (vVgMELUR 2016).
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2.3 Artensteckbriefe

2.3.1 Zauneidechse ( Lacerta agilis )

Schutz und Gefahrdungs
status

Schutzstatus

Gefahrdungsstatus

Habitatanspriiche
Verbreitunig SH

Lebensrdume und Habitat
ferenzen (Strukturen)

Minimalareal

Ausbreitungsverhalten

Aktionsradius/
Ausbreitungsdistanz

Lokale Population

Pl an T Planungsgruppe

Art der Vorwarnliste nach Roter Liste DeutBohialnsrfEGREMIUMMPHIBIEN UNREP-
TILIEN2020

Stark gefahrdedch Roter Liste SHYR01%)
Erhaltungszustand SHUR201%)

Zauneidechse Lacerta agilis LINnAEUS, 1758

Rote Liste Bestand | Trend langfristig | Trend kurzfristig | Risiko
stark gefahrdet s << 1 |
Legende:
s = selten, << = starker R¢ckgang,

cheEinwirkung
U1i unginstig unzureichend (LLUR 2019c)

Art nach Aahg IV der FFRL

Die Zauneidechse ist in Schiebvégein eine seltene Art, welche aktuell eine Ras
von nur 13,8 % erreicht. Schiekstein befindet sich am Nordrand ihres Verbreit
als Aufgrund ihrer starken Abhangigkeit vorvieooken Verhaltnissen und sandige
den komtsie nur verstreut mit Schwerpunkt in der Geest vor. Im Ostlichen Hiig
sie nur dort vor, wo entsprechende Bodenverhaltnisse gegeben sind. Sie besi
Dinenlandschaften an den Kusten veordio@stsee ukdmmt auf der Geestinsel
vor(LLURO1®)

Die Zauneidechse besiedelt halboffene, warmebeglnstigte Lebensraume mit
wasserdurchlassigem Boden und einem Mosaik aus besonnten Stellen und V
Héaufig werden durch den Menschen gepréagte Lebensraume wie Géarten, Parl
raine, Boschungen Bahntrassen oder Abgrabdiishbéden besiedelt. Auch in-D
und Heidegebieten, an naturnahen Waldrandern sowie auf-Haltbifooglesnrasen
sie zu findetmNorddeutschen Tieflmtdlie Zauneideclesey an Sandbdden weden
(BFN 2025i).

Wichtig ist das Vorhandensein von Kleinstrukturen zurn. Boane&teinen, Toth
oder freien Bodenflaclsemjieversteckplatze sowie bewuchsfreie Flachen mit ge
Grund zur Eiablg@eN 202%]).

Die MindestgroRRe fiir einen Zauneidechsenlebmtsagungeféahr 1 ha. In diesem
reich kdnnen je nach Lebensraum 65 bis 130 IndividuBaorstedehd.(2010).

Im Allgemeinen wird die Art als ortstreu eingestuft und zeigt nur eine geringe \
keit. In langfristigen Studien zur Raumnutzung wurde der Uberwiegende Teil c
ximal 120 m zum Erstfundort beobachtet. Experten gehen davonictusliel dshs
zahl der Zauneidechsen lebenslang nicht weiranala 80em Schlupfort entfernt.
verlagerungen Uber d0@erden nur sehr selten beobaBixek#2020). Entlang v¢
Verbundstrukturen (speziell Bahnbdschungen) konnten jedoch auch Wanderut
rere Kilometer dokumentiert wdeeaq25)L

Alle Zauneidechsen eines nach Geléandebeschaffenheit und Strukturausstattur
abgrenzbaren Gebiesésd daher als lokale Population anzuSeleémer Entfernung \
> 1 knoderbei Vorhandensein voiiberwindbar8trukturerbép.verkehrsreiche St
Ren, stark genutztes Ackeriahd)on einegetrennten lokalen Population auszu
(BFAN 2025
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Barrierewirkungen

Lebensweise

Lebensweise

Ernahrung

Feinde

Gefahrdung un8chutz
Geféahrdung

SchutzmafRnahmen

Pl an T Planungsgruppe

Bundesund LandstralBen/Autobahnen, grof3e Landwirtschaftsflachen, Flie3gew
uniiberwindbare Bauwerke BielZirmschutzwénde oder Tunnel stellen eine grol
ere darBFN 20253

Die Mannchen der Zauneidechse sowie die halbwiichsigen Tiere verlassen ihr
tiere oft schon ab Anfang Marz, die Weibchen etwa drei Wochen spéater. Im Ag
die Paarungszeit. Die Gelege der Zauneidechse werden zwischen EndegMai-u
gustingrabfahige Bodengriinde eingegraben. Die jungen Zauneidechsen schli
Juli.Mannliche Zauneidechsen suchen ihre Uberwinterungsquartiere bereits ak
tember auf. Die Weibchen suchen in der Regel erst einige Wochen naemn die |
Winterquartiere auf. Die Schliipflinge bleiben haufig noch bis Mitte B#tober aki
2025)

Als Nahrung dienen der Zauneidechse verschiedene Insektenarten und deren
nen und Asseln, aber auch andere GliegBeni2025)l

Viele Vogelarten (z.B. Greife, Eulen, Neuntéter, Krdhen), Sauger wie Fuchs, V
Igel und Hauskatzen. Auch Schlagen wie die SchiBigrat?91(5).

Die Vorkommen der Zauneidechse in SH sind in weiten Teilen oftmals klein ur
tenziell starker bedrdfdr allem Sekundéarstandorte (Kiesgruben, Sandheiden, S
schungen u.a.) sind stark von der Nutzung und spéateren Pflege durch den Mel
gig.ImNordwesten von Sthrankdie isolierte Lage der Vorkorderéndividuerund
Genaustausch zwischen den Populationen ravkwird diessvgar vollignterbun-
den(LLUR01®).

SchutzmafRnahmen der Zauneidechsen sind i.d.R. auf die konkrete Nutzung (F
Landwirtschaft, StraRenpflege, Rekultivierung von Sonderstandorten) Aliggepas
meinen kommt dem Schutz der Habitatstrukturen Edvaikude uneéid-6rderung vo
Verbundstrukturen eine besondere Bedeutliagfplgende Aspekte sind zu bertic
sichtige(BFN 20254t

9 Erhalt und Pflegen Habitatflachdurch stellenweise Auslichtung aufkor
den Busctund Baumbewuchses

1 Keine ErschlieBung von Trockenstandorten durch Wege oder Freizei
gen

1 Andie Bedirfnisse der Zauneidechse angepasste Pflege offentlicher
Parks und Friedhofe

T Erhalt/Entwicklung von Hecken une)$iekturen (z.B. Lesesteid Knip-
pelholzhaufen)

9 Erhalt/Anlage von Eiablageplatzen
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2.3.2 Kreuzkrote ( E

Schutz und Geféhr-
dungsstatus

Schutzstatus

Gefahrdungsstatus

Habitatanspriiche

Verbreitunig SH

Lebensrdume und Hal
tatpraferenzen (Struktt
ren)

Ausbreitungsverhalten

Aktionsradius/
Ausbreitungsdistanz

Barrierewirkungen

Lebensweise

Lebensweise

Pl an T Planung

ithgfPet er

pidalea calamita )

Stark gefahrdetch Roter Liste DeutschRooE(ISTEGREMIUMMPHIBIEN UNREPTILIEN
202@)

Stark gefahrdet nach Roter ListeLSiR2019)
Erhaltungszustand SH{R01®)

Kreuzkrote Epidalea calamita (LAURENTI, 1768)

Rote Liste Bestand | Trend langfristig | Trend kurzfristig | Risiko
stark gefahrdet s << 1l D
Legende:
s = selten, << starkeAbnahmd = verstRigecdireita memschliché
wirkung

FVi unginstigschlecht (atlantische Regdidii)Junglinstigunzureicher{lontinentale Re-
gion)LLUR 2019c)

Art nach AahglV der FFHRL

Mit einer Rastrequenz von derzeit 12,0 % gehort die Kreuzkrote zu den seltenen A
SH. Sie besiedelt das gesamte Land inklusive der gro3eren Inseln. lhre Vorkomm
aufgrund der sehr speziellen Lebensraumanspriichen nur sehr zerstreut. Schwerp
kommt sie in der Geest, aber auch im Ostlichen Hiigelland (hier vorwiegend in Abl
In Marschgebiete draighur gelegentlich randliclldyR019).

AlsPrimarhabitate sind die Diumah Strandwalllandschaften an den Kiisten und die E
nenkomplexe in Flusstélern und an Moorrandern ahz UHR0r®)].

Laichhabitate: besonsieh schnell erwarmerldehwasserberei¢h®x. bis 40°C), die id
alerweise frei von pflanzlichem Bewuchs sind und zeitweilig austrocknen (Regenw
NaturlicherweiderUberschwemmungsbereich unverbauter Fliisse und Gewésserot
Sekundérbiotope werden S&iesund Tongruben, Steinbriiche, Bergbaufolgelandsc
militarische Ubungsplétze, Industriebrachen, Bergehalden oder auch feuchte Stell
Laichplatz angenommen. Daneben weisen diesnbetdBiinenlandschaften geeignett
bensraume a@{N 2025d).

Landlebensraunegesverstecke in Tierbabed und Gesteinsspalten, unter Steinen, |
stapeln. Auch grabt sich die Kreuzkrote selbst einAfeiit&rquartier kommen die ¢
chen Verstecke in Frage, soweit sie Frostfreiheit gevigi2¢26d).

Kreuzkroten sind ausgesprochen mobile Amphibien. Jungtiere legen grof3e Distan
3km, maximal 5 km zuriick, um neue Lebensrdaume zu erschlief3en. In einer Nach
derstrecken von bis zu 300 m fest@e=t2025)

Trotz der fur Amphibien hohen Mobilitat sind die meisten Tiere ausgesprochen ort
bleiben im Nahbereich der GewBss&025d)

Zerschneidung der besiedelten und potenziellen LeberBraumoh @tralen, Bawnd
Gewerbegebiete)

Ab Anfang April verlassen die Kreuzkrdten die Winterquartiere. Die Laichperiode k
bis Anfang August erstrecken (teilweise zweimaliges Ablaichen der Weibchen). In
kommen die Weibchenader zweimal zum Ablaichen ans Gewéadgénmieen halten
sich mehrere Wochen im Bereich der Laichgewéasser auf

Die frostfreien Winterquartiere werden im Herbst aufgesucht
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Ernéhrung Nahrungstiere sind Kéfereisen und Fliegen, daneben wird eine Reihe anderer Glie
erbeutet. Die Jungtiere fressen vor allenf@be2015).

Feinde DerLaichwird vohibellenlarven, rauberisdasserwanzemd Wasserkafern erbeutet. [
neben fressen Fische und Kammmolche den Laich. Die erwachsenen Kroten werc
schiedenen Vogahd Saugetierarten sowie Ringelnattern ¢ebenba2015.

Gefahrdung und Schutz

Gefahrdung Im Binnenland ist die Kreuzkrote aufgrund ihrer starken Abhangigkeit an friihe Sul
dien von pionierartigen Lebamsn (meist Abbaugruben) haufig nach kurzer Zeit wie
schwunden. Sobald nach Endsbtbautatigkdiei fortschreitem@ukzession die Lebens-
raumeignung wieder verloren gegangen ist. In den Kiistenregionen ist die Art in ih
ten haufig durch nicht mehr ausreichend langer Wasserfuihrung betroffen. Auch di
tende Sukzession der Dinentéler fuhrt zusnaushentust fur die Art. Explizit wird in de
Kistenlebensraunaem hohe touristische Druck als Gefahrdung(heb&Rat ®).

Schutzmalnahmen Nutzungsbedingte Beeintrachtigungen gehen bei der Offenlandart Kreuzkréte von
schaft aus. Darlber hinaus fehlt in der Regel die lebensnotwendige Kleingewéasse
immer wieder neue Pionierstandorte als Larvalgewasser berédgetidé/MalRnahmer
fordern die Kreuzkr@eN(2025d):

i Erhaltung oder Wiederherstellung der natirlichen Fliegewasserdynamik
reichen.

9 Unterbinden der fortschreitenden Verbuschung, Verlandung etc. in Ersat:
men (Abbaustellen etc.) durch geeignete MaRnahmen (rotierendes Gewé
ment).

9 Verzicht auf Verflllung von Abgrabungsgewassern.

T Lenkung der Freizeitnutzung in Al
standsstérungen oder Tétung von Individuen zu vermeiden.

1 Vermeidung der weiteren Zerschneidung besiedelter oder potenziell geei
biete durch StraRenrmlerausbau, Schienenbau o0.a.
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2.3.3 Moorfrosch ( Rana arvalis )

Schutz und Gefahrdungs
status

Schutzstatus

Gefahrdungsstatus

Habitatanspriiche
Verbreitunig SH

Lebensraume und Habitatp
ferenzen (Strukturen)

Ausbreitungsverhalten

Aktionsradius/
Ausbreitungsdistanz

Lokale Population

Barrierewirkungen

Lebensweise

Lebensweise

Pl an T Planungsgruppe

Geféahrdetach Roter Liste DeutschRRo=UISTEGREMIUMMPHIBIEN UNREPTILIEN
202@)

Ungefahrdeach Roter Liste SHR2019)
Erhaltungszustand §H{R01%®)

Moorfrosch Rana arvalis NiLsson, 1842
Rote Liste Bestand | Trend langfristig | Trend kurzfristig | Risiko
ungefihrdet h < 1 =

Legende:
h=haufig< =méRigeR ¢, c k gang, Z = Tmidgleichkeeibénd n a t
FVi gunstigLLUR 2019c)

Art nach AahglV der FFHRL

Der Moorfrosch ist mit einer Rasterfrequenz von 52,6 % einer der flinft haufig
bienarten in SHie Art kommt im gesarb#erd vor und besiedelt auch die grof3en
Amrum, Fohr, Sylt und FehrhatiRR01%).

Der Moorfrosch bevorzugt Gebiete mit hohem Grundwasserstand oder staun
Sein Lebensraum sind die-NassFeuchtwiesen, Zwisalneth Niedermoore sowie
lert und Birkenbriiche. In Nofdestschland kommt er auch in grundwasserferne
bensrémen vaiBFN 20253

Laichhabitatiex Landschaften mit mBeundwasserstanden sdehMoorfrostie-
vorzugt fischfreie und pflanzenreiche Gewasser zur Fortpflanzung au. Digss
pel, Teiche, Weiher, Altwéasser, Solle, Graben oder flachBeNb2@REe (

Landlebensraungammerlebensrdume sind vorzugsweise kuRdughssgrunland
Der Moorfrosch uberwintert in Mitteleuropa meist an Land. Wahrscheinlicher 1
handene Luckamd Hohlraumsysteme im Boden. Tiere wurden durch Besend:
Kleinsdugergangen wiedergefunden. Auch finden Uberwinterungen am Gew:
statt BFN 2025

Die Jungtiere wandern mit Strecken bis zu feR@@iseérmutlichoch weitghéufig
weiter vom Laichgewasser weg als die Bitggzesind meist in einem Umfeld von
500m um die Laichgew&sBaX 202531

Fur isolierte Vorkommen in@itiWestdeutschland wird zur Abgrenzung der lol
pulation ein Aktionsradius von 500 m zugrunde gelegt. Speziell in Ostdeutscl
eine gute Vernetzung gegeben ist, spricht man von einer getrennteratakslere
ein besiedelter Gewasserverbund mehr als 1.000 m vom néachsten Vorkommi
(BFN 20254

Verkehrsreiclstrd&3en BN 20254

Art ist nachiind wahrend Regenperioden auch tagaktiv. Vor allem nachts wird
Jagd gegangen, wahrend am Tag bei trockener Witterung die Beute vom Ver
lauert wird3¢N 202591

Der Moorfrosch gehért zu den frih laichematebier\b einer Lufttemperatur von |
10°C, meist Anfang bis Mitte Mérz, findet die Anwanderung zu den Laichgew:
Der Laich wird ab Ende Februar/Anfang Mérz, iberwiegend aber im April an «
oberflache in Bereichen mit Pflanzenwuchs. diygalegithluss werden die
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Ernahrung

Feinde

Gefahrdung und Schutz
Gefahrdung

Schutzmalnahmen

Pl an T Planungsgruppe

Sommerlebensraume aufgesucht. Im Oktober / November werden die Winter
gen(BFN 2025y

Nahrungstiere siilgerwiegend Gliederd Weichtie(msekterAsseln, Doppeind
HundertfliRer, Spinnen, Schnecken und Rege(Brir2@2PdGLANDT2015.

Laich und Jungfrosche werden von Molchen, Schwimmkéfern, Libellenlarven,
andere Froscharten gefressen, ausgewachsene Moorfrdsche fallen Ringelnai
schiedenen Vogehd Séugetierarten zum Opisr2025)

Der Moorfrosch ist hauptsachlich durch die Veranderung und Zerstérung sein
raume gefahrdBt 20250l In SH sind derzeit keine besonderen Risiken fur der
Moorfrosch feststelhdtUR01 D).

Nutzungsbedingte Beeintréchtigungen des Moorfrosches gehen-yBordauridanc
Fischereiwirtschaft aus. Entsprechend sind SchutzmafRnahmen i.d.R. auf die
zung ausgerichten Allgemeinen férdern folgende MaRhahmen den Mardtfroscl
2025

1 Anlage und Pflege von Gewasserkomplexen
Forderung des Wasserriickhaltes im Winter (Frihlaicher): Sohlanhel

FlieRgewasser; Grabenanstau

Nordosbeutschland: im Bereich der Grundmorane Entkopplung der
wasserkomplexe von den Vorflutern.

In kleinen verschilften Gewéassern: Gliederung des Schilfbestandes «
von Teilflachen, da die Tiere im dichten Schilf nicht ablaichen

Vernetzung von isolierten (kleinen) Vorkommen
MaRnahmen gegen Verkehrstod

=A== =4 =4
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2.3.4 Weitere typische Vertreter der Diinenlebensraume

Im Jahr 202 wurden in den Dinen von .SeterOrding Laufkafererfassungen durchgefihrt
(GIENAPP 2022).Bei Bodenfallenfangen im Frihling und Herbst konnten auf 11 Untersuchungsfla-
chen in den Dinen von St. Pe@rding insgesamt 58 Laufkaferarten nachgewiesen werden, davon 8
Arten mit Rote ListeStatus 1 bis 3 und 8 Arten der Vorwarnliste. Die Mehrzahl eemglenen Lauf-
kaferarten gehdrten zu den haufigen Offenlandarten. Es konnten auch typische Artgnider d i e A D¢ -
nen St . Petlebersragntypea dedFRLemfasswwerden(vgl. SSYMANK et al. 2021)
dazu gehotremdarpalus servugLRT 2130%), Nebria salina(LRT 2130%), Cicindela hybrida(LRT
2140%, LRT 2150%, LRT 217030wieOxypselaphus obscur@sRT 2140%).

Bereits im Jahr 2021 wurden Schmettediimg Gebiet bei St. Petédrding erfasst. Im Zuge der
Kartierungenwurden 185 Grol3schmetterlingsarteriegt Darunter 36 Arten der Roten Liste Schles-
wig-Holsteins, wovon 15 Arten zugleich auf der Roten Liste Deutschlands gefiihrt Wi€mlenss,

2021) Darunter befinden sich Zalterarten, welchgem.SsYMANK et al. (2021 alstypische Schmet-
terlingsarten defiir das FFHGe bi et AD¢nen St. Peteri gemel deten \
zahlen Die Zuordnung isfzusammen mit den Laufkaferdgr folgenden Aufzahlung zu entnehmen.

1 WeiRdinen mit Strandhaf@dmmophilia arenarigLRT 2120):Falter. StrandEule @Agrotisri-
pae), RostbindeKlipparchia semelg StrandhafekKiisteneuldMythimna litoralig;

i Festliegende Kistendiinen mit krautiger Vegetation (GraudiipRi)2130*). Laufkafer Har-
palus servusNebria salina Falter LeinkrautBlitenspanne(Eupithecia linariatg, Rostbinde
(Hipparchia semelge WeiRllichgrauer Zwergspann@daea sylvestrarig Kleine Feuerfalterl(y-
caena phlaegs KistendinerKleinspanner(Scopula emutarla Schwarzkolbiger Dickkopf
(Thymelicudineola)

91 Entkalkte Dinen miEmpetrum nigrumLRT 2140*). Laufkéfer Cicindela hybrida Oxyp-
selaphus obscurygalter HeidekrautEulchen(Anarta myrtilli), HeidekrautBlitenspannefEu-
pithecia nanat® Rostbinde ldipparchia semelg Heide StreifenspanngiPerconia strigillaria),
Schwarzkolbiger DickkopfThymelicudineola)

9 Festliegende entkalkte DUnen der atlantischen Zone (Cdllicetea)(LRT 2150*). Laufkéfer
Cicindela hybrida Falter HeidekrautEulchen(Anarta myrtill)), HeidekrautBlitenspannefEu-
pithecia nanaty Veranderliche Dineneul@Euxoa cursorig, Rostbinde ipparchia semele
Kleine Feuerfalter l{ycaena phlaeds Wolfsmilch-Ringelspinner(Malacosoma castrengis
Heide StreifenspanngiPerconia strigillarig), Kleines Nachtpfauenaug8aturnia pavonia

1 Kriechweidengebisch der KiistendifeRT 2170) Laufkafer Cicindela hybrida

1 Bewaldete Kistendiinen der atlantischen, kontinentalen und borealen R&Jidcz.80) Falter.
Bupalus piniaria, Cabera pusaria, Geometra papilionaria, Hylaea fasciaria, Macaria notata, M.
liturata

1 Feuchte Dunental¢L.RT 2190) -

Des Weiteren wurdenilRahmen des Pr oj ek tOxr dA Qiagrid k gvs tJea hSt .2 OR
ersteMonitoring-Erfassung der im Gebiet vorkommenden Bienemd Wespenarten durchgefihrt
Mit 64 Bienen und 67 Wespenarten wurden insgesamt 131 Arten im Gebiet nachgewiesen. 76 hiervon
am Standort Maleens Knoll und jeweils 84 Arten an den Standorten Parkhaus und Ao {
EGGER& HAACK 2022. Zu den nachgewiesenArten gehdren auch zahlreicheten, welche gem.
SSYMANK et al. (2021) zu den typischémtender fir das FFFGe bi et AD¢nen St . Peter
wertgebenden Lebensraumtymgrhoren(u. a. Colletes cunicularius, C. halophilus, C. impunctatus
GenmalRdem MAQ 2022(Anhang4) gehéren Wildbienen und Wespen jedoch nicht zu den planungs-
relevanten Arten, fiwelchebesondere Anforderungen an die Wiedervernetzung von Landschaften
und Lebensraume (und speziell auch an Querungshilfen) definiert wordek\Véitisienenunterlie-
gen (imVergleich zuebenfalls flugfahigeiagfalternoderwWidderchenkeinerbesonders holmever-
kehrsmortalitdtZudem werden sie nicht wieacht und dammerungsaktivirten durch eine falsche
Beleuchtung durch Licht angezogémgl. hierzuauchKapitel 4.2.5.3. Daherspieken Bienen und
Wespenarteiim Zuge der Vernetzung keine herausragende Rolle und wardéoge dedJmset-
zungskonzem@tszur Lebensraumvernetzunicht weiter betrachtet.
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3 Schwerpunktr2ume f¢r di e Verbesser.
von d¢gnentypischen Tierarten

Im Rahmen deVerbundprojelgésii Sa n d k ¢ s t-@r dS wumgleRiretg@tachterliche Stel-
lungnahme beziiglich der diinentypischen Tierarten und ihrer Lebensrdume sowie beztiglich moglicher
Schutzmalinahmezur Konkretisierung der Projektziele und der zu beantragenden MalRhahmen aus
faunistischer Sicherarbeitet (vgIWINKLER 2019). Das Gutachten hat dabei seinen Fokus auf die
Zauneidechse sowie die Kreuzkréte @larakteristische Vertreter der landschaftsraumtypischen Du-
nen bzw. Kistenfaungelegt.Im Ergebnis wurde festgestellt, dass trotz der bereits durchgefiihrten
habtatverbessernden MalRnahmen ein ausreichender Schutz der beiden Zielarten noch nicht gewahr-
leistet sei. Nebeder eingeschréankten Habitateignung wird vor allem der unzureichende Verbund als
Unzulanglichkeit genannt. Auch der vorhandene Managementplan de§EFBli et es AD¢nen St
terid beschr2nkt s Mal3iahmewfur Edaltang énd ®Wiedemeaystellurmgrder zu
schitzenden Lebensraumtypelagegen fehlen Aussagen wie ein effektiver Verbund der Habitate
innerhalb des europaischen Schutzgebiets bzw. der angrenzend&ebldte erreicht werden kann
(WINKLER 2019).

Legende

Planungsraum

D Nationalpark Wattenmeer
FFH Gebiet "Dunen St. Peter"

lterBadweg |- Hintergrund: DOP20, LVermGeo

< m Bad

Abbildung 1: Ubersichtskarte der Mafinahmenstandorte

Abbildung5: Untersuchungsgebiet bzw. Schwerpunktraume der Vernetzungsplanung

Die zentraleHabitatverbundachserstreckt sich tber die Teilflacheles FFHGe bi et s AD¢nen
StPet er A u nNdrdem une Biiddstem dasFH-GebietANTP SH Wattenmeer und angren-
zende Kustengebidie ®ie funf Verbundschwerpunkidienen der Verbesserung deneren Ko-
harenzdes FFi e bi et s AD¢nen S8.23Fued3.d savieifi RandbereicKdep i t e |
Verbesserung der duf3ef€aharenz zwischen den beidgenannter-FH-Gebieten (vgl. KapiteB.1
und3.5).
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3.1 Strandweg / Sandbank

Zwischen den Ortsteilen Ording und Bad fiihrt der Strandmedstrandbar 54° Nord. Dais-
phaltierteStrandweg kommt aus Richtung Os{snFoto1) und zerschneidet die Graund Braun
dinender FFHGe bi et e A D¢ n e NTPSIH.WatRenteer uni angrendend& Kiistenge-
bietel In diesem Bereich befindet sich auch &ebaude deNordsport Strandsegelschule SPO
(s.Foto2). Westlich des Diinenkammes engt im Norden ein Fahrradparkplatz und im Siden die
Strandsegelschule mit dazugehonigearkplatz(s. Foto 3) denDlnenkaridor zusatzlichein.

Westlich van Fahrrad und Strandsegelparkplatz endet die befestigte Stra3e und geht in einen
nichtbefestigten Strandweg Ul{erFoto4). Dieser Bereich ist nur flr Ful3géanger passierbar. Daneben
durfen die Mitglieder der Strandsegelschule sowie der Bewirtschafter der Strandbar die Durchfahrt
mit nutzen Auch bei regelmaRig im Sommer stattfindenStrandevents wird der Korridor als Zu-
wegungfir die Organisation der Evenfseigegeben. Nordlich und sudlich befinden sich Strandseen
(s.Foto5), welche durch dianbefestigtestrandzufahrt zerschnitten werd&ie Strandseesind von
Diinen umgeben. Im Westen weitet sich die Zufahrt trichterférmig auf und geht in den Auf3ensand
Uber (sFoto6).

In Bereichvom Strandweg existieraderzeitzwei Konfliktschwerpunkte. Zum eindst dies der
asphaltierte Weg im Graudinenkamm. Hier fuhrt die Stral3e zu einer Barriere flir bodengebundene
Arten, zudem besteht die Gefahr des TotungsrisR@syvorhandeneWersorgungsschéachtweirden
vor kurzer Zeit verschlossen, so dass kétalenwirkungmehr gegeben isDer zweite Konflikt-
schwerpunkt besteht iombefestigtedurchfahrsbereich zwischen den Strandseen. Ein erhohtes Ri-
siko bestehhiervor allemwéahrend desaisonalen Wanderung der Kreuzkréte zwischen den Strand-
seen bzw. zu den Dinen hin.

S
Fotol:  Dunenuberfahrt auf Hohdes Foto2: GebéaudalesYachtclubsSPO(gut er-
Yachtclub SP@ Ubergang von befes- kennbar die jingst verschlossenen E
tigter Stral3e in Sandpiste wasserungsschéachte)

rpIatesYachthubs Foto4: befestigte Duenucfahrt in Rich
tung Strandbar 54° Nord

Plan T Planungsgruppe LandschafAt 0uAd5URadlk bhesslisoide’7el estomaCe 1



Konzept zur Vernetzung der Kustenlebensrdume in St-edérg im Rahmen des Projektes 28
ASandkg¢st@r dSitngiPet er
Stand:07. November 2025

Foto5:  Strandsee nérdlich der Dinendurch- Foto6:  im Westen trichterférmig aufgeweitet
fahrt Strandzufahrt

32 StraCe AlPRakhBwsd i

Die im Norden liegenden groRe FAHe i | f | 2che von den ADGSmBen St. Pe
AmBadf r Fuoktohdl getrennt. Das FFBebiet ist im Bereich der StraRe nordlagsPark-
haugslber einen schmalen, nur knapp I0®reiten Korridor verbunden. Dieser ist miherWald-
flaichebe st oc k t . Die wertvollen offemB8mdb¢ wen steaan ca mt
Entfernung von etwa 0,5 km allfie innere Koharenz deimnendeichs gelegendiinenstandorte ist
durch dazwischenliegende Wagdttédnde und die Stral3e gestort.

Als vorbereitende MalRnahme zur Vernetzung der wertvollen Diinenstandorte wurden bereits Ver-
netzungsgassen durch die angrenzenden Waldbesténde angelegt. Eine Vernetzungsgasse befindet sich
unmittelbar nordlich vom Parkha(s Foto7), hier reicht im Westen die Diinenvegetation am nachs-
ten an die Stral3e heranel¥ernetzungsgasse wird dstlich der Stral3e aufgegriffen und als kombinierte
Ruckegasse und/aldbrandwundstreife(Foto8) bis an den 6stlichen Diinenstandgtt~oto9) her-
angefuhrtDie Vernetzungsgasssindf edoch wei t er hi n dréaumlchhgetegrnnte St r aCe
(s.Foto12). Erschwerend kommt hinzu, dass #e@nridor durch das Parkhaus und die vorgelagerte
Bushaltestelle mit Wendeschleiiber eine weite Streckerschnitten wirds. Foto 10). Zwar befindet
sich eine mit Kiefern bestandene Verkehrsinsel im Bereich der Wendeschleife, diese weist jedoch fur
charakteristische Arten der Diinenvegetation keine Trittsteinfunktio(satdto13). Die vorhande-
nen Entwasserungsschéchte sowie die Bordsteinkanten stellen fir bodengebundene Arten zusatzliche
Hindernisse bzw. Gefahrenstellen daHsto013).
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SN e b . A A T e b=
Foto7:  Vernetzungsgasse nordlich vom Parl Foto8:  Vernetzungsgasse ostlich der Stral3e
haus Al m Badi

Foto9: D¢nenstandort © st Fotold Vernetzungskorridor zwischen Park-
Badi haus, Bushaltestelle, Verkehrsinsel
und StraCe Al m Be

Fotoll: mit Kiefern btockté'\'/'é‘rkhr‘sinsél Fotol2 StraCe Al m Badn \

im Bereich der Buswendeschleife Blickrichtung Norden(rote Kreise: un-
gesichertéStraf3enentwésserungs-
schéachte)
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Foto13: Bordsteinkanten und Entwasserungs
schéchte im Wanderkorridor bodengt
bundener Arten

33 StraCe AAlter BadwegHf

Die StraCe AAlter Badwe gHochtiaysksrza einerrahniRleen kon-c h des
fliktsituation wie es im zuvor besch(s.FoeBl)enen Ber e
Al l erdings ist von einer geringeren Verkehrsbele
Querungslange auszugehen. Auch endet die Feillache westlich der Stral¥s wurderjedoch im
Winterhalbjahr 2021/202®81alRnahmen zur Offenhaltung und Aufwertung binnendeichs gelegene
D¢nenstandorte im Ber ei ¢ h dushgefith(s Rotold)hDiedFiche AAl t en
befindet siclzwar auRerhalb des FFBebiets stellt jedoch ein Trittsteinelement fiir die nordliche
und zentrale Flachedes FRBe b i et e s A D¢ n(S8ANDK&TE ST. FRTER-GRDING 2022) r

Es wurde ebenfalls eine Vernetzungsgasse i m Wes
(s.Foto16). Diese endet im schmalen Freiflachenkorridor zwisaemockeren Wohnbebauung im
Siidenund dem AtlantisHochhausim Norden Ostlich der StraRe befindet sich eine Verwallung
(s.Foto18). Daran grenzt die zuvor beschriebene MalinahmenfladiseRamo 17). Der MalRnahmen-
bereich auRerhalb des FFBEtbiets wird erneut Uber ein System aus Vernetzungsgbssan die
StracCe Al m B a dRehe&Kiinik hdrandefiintt éoto19 RWKauchKapitel 3.4).

Die Lebensraumvernetzung ist derzeit im Bereich
erschlie3t den Ortsteils Bad. Aktuell darf einseitig geparkt werden. Es befindet sich beidseitig der
Stralle ein FuWund Radweg, welcher durch einen schmalen &réifen getrennt ist (%oto14/

Foto15). Ebenfalls ist in dem Bereich eine Bushaltestelle eingerichtet, allerdings verfligt diese Uber
keine separate Haltebuckhch hierstellenvorhandene Entwésserungsschéchte sowie die Bordstein-
kanten flr bodengebundene Arten ein zuséatzliches Hindernis bzw. GefahrenstelleRalad 8.
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St 2

Fotol4 Ver net zungsKkAlerr i ¢pFoto15 durch Grinstreifen getrenntuf und
Badwedi mit Blick nachNordosten Radweg (beidseit:i

Badwegi)

i

Foto16: Vernetzungsgasse im FFBebiet Fotol7: im Winter 2021/22 durchgefihrte
westlich der Strze MalRnahmen zur Offenhaltung und

Aufwertung der Binnendiinen (aul3er-

halb FFHGebiet)

Fotol8 Ver wal l ung ©°st |l i ¢Fotol9 Weiterfihrungder Vernetzungsgasse
B a d w,eam StralRenrand Entwéasse- bis zur StraCe Al
rungsschacht mit Fallenwirkurfgr
bodengebundene Kleintiere

34 Str aCe AlDRK-RehdHKiinik

Die StraCe Al m B a dRehaKlini kit weitefes Wahderbiideribise.reineD R K
Barriereinnerhalb dedHabitatVerbundedir die Teilflachen des FFiée bi et es AD¢nen St

dar. Die schmale Stral3e verfiigt Uber eiemseitigerFuliwegauf der nérdlichen Stralensegjseehe
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Foto20). Die sudliche StraRenseiieenztdirekt ohne Bordstekanteund FulBwe@neine Entwasse-
rungsmulde Foto21). Auch hier sind am nérdlichen Stra3enrand Entwéasserungsschachte angeordnet
(seheFoto22). Im Siiden erfolgt die Anbindung des Diinenstandoriebd&oto24) innerhalb der
zentralen FFHTeilflacheg Uber einevorhanden&/ernetzungsgasse im WaldgseFoto 23).

sudlich Stral’Senbéchung ohne Bord
steinkante und Fuf3weg

e -y

Foto20 StraCe Al m Badf E Foto2L

Foto22: am StralRenrand Bordsteinkante und Foto23: Vernetzungsgasse sudlich der Stral3
Entwasserungsschacht mit Fallenwir- Alm Badi mit Ansc
kungflr bodengebundene Kleintiere nenstandort im Bereich der zentralen

FFH-Teilflache

< - : e RSN
Foto24: Diinenstandort im Bereich der zentra

len FFHTeilflache
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3.5 Deich Bohl

Im Sudosten auf Hohe des Ortsteiles Bohl verlauft ein Asphaltdeich zwischen debeBidten
AD¢nen St . NTP&H watttnmeen uhd afgrenzende Kiistengefdiete Der Asphal t de
kann auf der Deichkrone begangen werden. Regelmallig angebrachte Sitzmdglichkeiten werten den
Deich als Erholungselement a(sf Foto25). AufRendeichs verlauft am Deichfuld ein Radweg sowie
der befestigte DeichschutzstreifemFoto26). Dervollstandigversiegelte Korridor weist eine Breite
von knapp 30 m auf undt somitmit einer hohen Barrierewirkung fir bodengebundene Artsn
bunden Zusatzlich wirddie Barrierewirkung deBeichesdurch diesteile wasserseitigend im We-
sentlichen unbegrinte Deighdrhung erhoht.

Die sudbstliche Teilflachales FFHGe bi et es AD¢nen St . Peterda ist i
Laubmischwalbestanden bestehend &iken, Espen, Kiefern, Fichten usgatblihendefrauben-
kirschebestockt. Im zentralen Bereich der FHHilflache befindet sich eimerschilfte Sumpf und
ein groRers MoorgewasserDas Moorgewasser istiederum durctKiefern und Fichterumgeben
(s.Foto27). Im nordlichenBereichdominiert offene DinenvegetatigMELUR 2016&). Hier wurden
bereitsMalinahmen zur Freistellung der DUsemwie zur Optimierung der temporéren Wasserfiihrung
von Dunentélern durchgeflul{d. Foto 28).

Im Bereich der zentralen Teilflache mit dgndRere Moorgewassestellt der vorhandene befes-
tigte Deich mit angrenzendem Deichschutzstreifen und RadimegKonfliktschwerpunktinsicht-
lich des Biotopverbundes d@egenwartig nutzt die Kreuzkréte dimnendeichs gelegenen Diinen-
flachen zwar als Landhabitat, jedoch nicht ReproduktionIm Bereich dermufRendeichs liegenden
Salzwiesen befinden sictagegeredeutsam@mphibienlaichgebietder Kreuzkrote, aber auch vom
Moorfrosch.Vegetationsfreie Diinerl&r mit einem ausreichenden Friihjahrswasserstand kdnnten zu-
mindest temporér von der Kreuzkréte wieder als Laichhabitat besiedelt werden und sq etwelige
Extremereignisse (&. Sturmfluten) verursachte Reproduktionsausféil®ereich der auRendeichs
liegenden Laichhabitate moglicherweise kompensieren. Der massive Asphaltdeich entfaltet derzeit
eine Barrierewirkung zu den binnendeichs vorkommenden Winterquartieren und potenziellen Laich-
habitatenDie Wanderung Uber den Deich und den Deichverteidiguagstellen wohl rein physisch
kein Hindernis dar. Jedoch kommt dem massiven Bauwerk aufgrund fehlender deckungsbietender
Strukturen sowie extremer mikroklimatischer Verhéltnisse Biaeierewirkungzu. Zudem verur-
sachtder Asphaltdeich mit seinen Nebenflachen eihthtes T6tungsrisiko(durch Fahrradfahrer,

PKW, PradatorenrHundg. Verstarkt wird dies durch die Anlockwirkung der dunklen Asphaltdecke,
welche je nach Witterung auch als Aufwarminsel verstarkt durch Amphibien aufgesucht wird.

Abschnittsweise stockt auRendeichs unmittelbar angrenzend an den Deichschutzstreifen lineare
dichte Weidengebische bzw. Auwaldinitia{gnFoto 29). Diesestellenin dieserdichten Auspragung
zwar ebenfallseine Barriere fir junge Kroten daind jedoch aus vegetationskundlicher Sicht von
besonderer Bedeutun@aher sind Mal3nahmen so zu konzipiedass der Weidenbestaimdseiner
Funktionsweisaicht eingeschréankvird.

Foto25: asphaltierter Deich auf Hohe désts- Foto26: Radweg und Deichverteidigungsweg
teils Bohl mit Blickrichtung Nordwes- mit Blick in Richtung Leuchtturm
ten Bohl
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Foto27: zentraler Abschnittit Moorgewésser Foto28: nordlicher Abschnitmit durchgefiihr-
binnendeichgnicht sichtbar)das ten MaRnahmen zur Optimierung der
durch Waldbestand abgeschirmt ist temporaren Wasserfiihrung

Foto29: an denVerteidigungswe@nschlieRen- Foto30: Blick aus Richtung Vorland auf den
desdichtesWeidengebiisch Deich
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4 MaCnahmenkonzept

4.1 Vernetzungskonzept

Leitbild des vorliegenden Vernetzungskonzeptes ist die Minderung von Batnier€&allenwir-
kungen innerhalb der Schwerpunktlebensrdume der diinentypischen Tierarten bzw. deren Wiederver-
netzung unter den 6rtlich vorhandenen Zwangspunkten (vgl. K&pitel

Die vorgeschlagenen Mafinahmenterscheiden sichinsichtlichihrer Wirksamkeitz. T. deut-
lich. Teilweise sinddieseauf die Aufhebungvorhandenekollisionsrisiken ausgerichtet, teilweise
vermeiden sie vordringlich die Zerschneidungswirkanglen bestehendsterkehrswegen.

Unterschiede ergeben sich aucld@runterschiedlichen Wirksamkeit in Abhangig daéelarten-
gruppen.Entscheidend ist ferneriedMoglichkeit der nachtraglichen Nachristuag vorhandenen
Stral3en und ihren NebenflacHzaw. der bauliche Eingriff ivorhandene Barrieren (Deiche, Straf3en)
innerhalb der Schwerpunktlebensrauméstn PeteiOrding (vgl. Abbildung 6). Auch sindAuswir-
kungenauf vorliegendererkehrliche Zielstellungn zu bertcksichtigen.

Legende

Planungsraum

D Nationalpark Wattenmeer
FFH Gebiet "Dinen St. Peter”

hter Badweg |0 Hintergrund: DOP20, LVermGeo

.. . lmBad

Abbildung 1: Ubersichtskarte der Mafinahmenstandorte

Abbildung6: Untersuchungsgebiet bzw. Schwerpunktraume der Vernetzungsplanung (Quelle:
WWF DEUTSCHLAND 2024)

Nicht zuletzt sind auch die finanziellen Aufwendungen fir die Realisierung der vorgeschlagenen
MaRnahmen zu beriicksichtigen.
Grundsétzlich lassen sich unterschiedliche MaRnahmentypen unterscheiden:

Kurzfristig umsetzbare und unmittelbar wirkende Maflinhahmen

Ein kurzfristig umsetzbaresnd oft auch kostengiinstiges Minderungspoterdsgal Zerschnei-
dungswirkung von Verkehrswegémesteht durch deRlckbau von Kleinbarrieren im Stralenraum.
Die Reduzierung der Fallenwirkungvon StralRenentwasserungsanlagekann ebenfalls mit relativ
geringen Aufwand und punktuell wirksam durchgefiihrt werd8eides ist nachtraglich mdglich,
kann jedoch in optimaler Weise bei der Sanierung von Verkehrswegen baulich integriert werden.
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Entsprechende MaRRnahmerfiordern die Einbindunder Kommuneund insbesondere auch der Stra-
Renunterhaltung. Derartige MafBimen sollen @& Wartung und Reinigung der verkehrlichen Anlagen
nicht erschwererDiese MalRnahmentypen mindern zwar die Zerschneidungswirkung von Verkehrs-
wegenfur Amphibien und Kleintiere sowie die Gefahr der Verunfallung in StraRenentwasserungsan-
lagen, fur viele Artengruppen stellt der Trassenkogierweiterhin eine physische und psychische
Barriere dar.

Die Verwendungvon alternativen Belagsartenist ebenfalls eine niederschwellige Minderungs-
mafinahmewelche nachtréglich vorgesehen werden kann und einen relativ geringen Eingriff in den
Stral’en(neben)korper verursadht. Interesse der Benutzbarkeit, Funktionsfahigkeit und Substanz
erhaltung muss die Belagsart jedoch gut auf die verkehrliche Nutzung ausgerichtet werden. Der
Pflege und Sanierungsaufwamdussverhaltnismaligum erreichten Nutzen bleibemm eine Ak-
zeptanz bei allen Akteuren zu erziel@uich ist die Wirksamkelteziiglich der Anderunvon Belags-
arten wiederunmur fur spezielle Artengruppen gegeben.

Mafinahmentypen, welchgnfluss auf die verkehrliche Zielstellung entfalten kénnen, erfordern
einen deutlich groReren Abstimmungsaufwand mit allen Akteuren. Die AusweasBneginer Park-
verbotszone kann bei Knappheit von Abstellmdglichkeiten einen madaiviistandn der Bevol-
kerung bewirken, die Behebung von BarrieirarStral3enraurist jedoch eine essenzielle Vorausset-
zung fur die Wirksamkeit von stral3enbegleitenden Optimierungsmalnéimaerfinierte Zielarten

Verkehrsberuhigende und verkehrslenkende Mal3nahmen

VerkehrsberuhigendeMalRnahmen welche dieEntwurfs - und Verkehrsgeschwindigkeitbe-
treffen,entfalten eine sehr hohe Entlastungswirkung fur viele Umweltberesaaenindern nicht nur
die Barrierewirkung und das Totungsrisiko auf Stral3en, sie reduzieren auch die Larmbelastung, den
Schadstoffausstol? sowie (bei Neubau) den hohen Flachenbedarf. Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
zudem nachtraglich umsetzbar oder k&mitemporar vorgeschrieben werden.

MaRnahmernzur Reduktion der Verkehrsdichte und temporéare Verkehrssperrungersind nur
bei zumutbaren Alternati®'sungenumsetzbar und stellen in der Regel SonderldsungerBdate
Mafinahmentypenaben Auswirkungen auf verkehrliche Zielllungerund kénnen jeach involvier-
ten Akteurereinen Widerstand erfahre8ie sind in der Regel mit einelndherenAbstimmungsauf-
wand verbunden.

Dies trifft auch fir Mal3nahmen zujie auf dieVerringerung von Fahrbahnbreiten bzw. von
fahrbahnparallelen Nebenflachenabzielt Meist sinddiesekombiniert mit einer Reduzierung der
FahrgeschwindigkeitSie greifen aktiv in die StraRengestaltung ein und sind mit einem gréf3eren pla-
nerischen Aufwand und Umgestaltung verbunden. Durch die Reduzierung der Verkehrsflachenbreite
unddamit verbunden Reduzierung dégrsiegelung wird die psychische Barrienkung jedochef-
fektiv reduziertDie Wirksamkeit fUr eie hohe Anzahl an Artengruppen ist gegeben.

Bautechnologische MaRnahmen

Die Barrieravirkung und die erhdhte Mrtalitdt vonbzw. anVerkehr und Verkehrsinfrastruktur
werden am effektivsten durch bautechnologische Malinahmen beliEbgleichzeitig deZielarten
einen sicheren Querungsweg bietBie Optimalbsung zur Vermeidung der Lebensraumzerschnei-
dung undzu Verhinderung deiollisionsrisikos ist der Bau von Querungshilfen (Grinbrucken, Fau-
nabricken und Tiednterfihrungen).

Derartige MalRnahmesind jedoch kostenintensi@rin- und Faunabrickenerden dahezur Si-
cherung des Biotopverbunddt nur anstark frequentierten VerkelwegenvorgesehenDerartige
Querungsbauwerke erforderlich zudem eine Anbindung an das Hinterland, sind somit mit gré3eren
Flacheneingriffen fir die Herstellung und die Anbindung an vorhandene Strukturen verhidaicen
werden solche MalRnahmeorrangigbeim Neubau von Stra3en bzw. in besonders sensiblen und kon-
fliktreichen Bereichen vorgesehen.
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4.2 Malnahmenkatalog
4.2.1 Verkehrsberuhigende MaRhahmen
4.2.1.1 Abschnittsweise Geschwindigkeitsreduktion

Die StalRenverkehrsordnung {8D) ermdglicht auch in sogenannten sensiblen Erholungsberei-
chen die Festlegung von Verkehrsbeschrédnkungen. Darunter zahlen auch Orte mit Malinahmen aus
GrindendesArtero der Bi ot opschutzes (A 45 Abs. la (4a) St

Grundsatzlich gilt, je geringer die Fahrgeschwindigkeitensobesser fir die Vernetzungn
LebensraumeriDaher bietet es sich an, im bevorzugten Vernetzungskorridor eine Geschwindigkeits-
begrenzung vorzusehen. Die Verkehrsberuhigung ist durch eine Beschilderung anzuzeigen und kann
zusatzlich durch sog. Geschwindigkeitshemmer wie Fahrbahnschwellen (Eignunigdrg-iSe-
schwindigkeitsbereich von 5 bis 30 km/h), Kdlner Teli@eschwindigkeitshemmer aus Aluguss zum
Aufkleben auf die Fahrbahndeglka nach Asflhrung fiir Gber oder unter 8/h geeignet) oder
auch Plateatisser Berliner Kissen(beispielsweise aus Kautschuk fur reduzierte Geschwindigkeit
innerhalb Tempd0 bis 30 km/h geeigneauf eine wirkungsvolle Weise reduziert werdBnRAREN-
AUSSTATTER2025).Alternativ kann auch die Verkehrsberuhigung durelfaufpflasterungermorge-
nommen werden. Hierbeiird die StralRe auf 8 bis 10 doei einerRampenneigungon 1:10 bis 1:7
angehobengrvo2Go 2025.

Geschwindigkeitshemmdrzw. eineTeilaufpflasterungsollitenso angebracht werden, datsse
bei Mitnutzung der StraRe durch Radfahrer umfahren werden kénnen. Dafiir sollte an den Randern
jeweils ein ca. In breiter Streifen fur die Radfahrer freigehalten werden@2Go 2025.

Vorteil

Es handelt sich um eine kostenglinstige Mal3Bnahme, welche unmittelbar umgesetzt werden kann.
Auch Geschwindigkeitshemmer kénnen im Bereich von Bestandsstral3e mit geringem Aufwand nach-
geriistet werden. Sofort hohe Entlastungswirkung, ohne dass es zu erhefitkanflikten mit an-
deren Raumanspriichen kommen wird. Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit fiihrt auch zu einer Re-
duzierung der verkehrsbedingten Larmbelastung; Reduzierung von Wildunfallen/ Schlagopfern
(Avifauna, Fledermause), aber auch Verluste vorniiegen und Wirbellosen werden reduziert.

Nachteil

Ohne Geschwindigkeitshemmer oder Radarsystem werdsch@indigkeitsegrenzungen hau-
fig nicht eingehalten.

4.2.1.2 Temporare Sperrungen

Temporare Sperrungen sind nur fir wenige Sondersituationen sinmallAmphibien kénnen
davon profitieren, wenn im Zeitraum ddauptan und Abwanderungsphasenfliktbereiche voll-
standig abgeriegelt werden und Verkehrsteilenehmer alternative (aber zumutbare) Wegeverbindungen
zugewiesen werdefiemporare Sperrungen kénnen sich auf bestimmte Jahreszeiten oder auch Tages-
zeiten beschrankgiRECK & BOTTCHER2025)

Vorteil

Die temporare Sperrung von Verkehrswegp@schrankt sich auf definierte Zeitpunkte und fuhrt
nicht dauerhaft zu einer verkehrlichen Einschrankung. DeirdVollsperrung wirdneben dem Mor-
talitatsrisikoauch die betriebsbedingte Barrierewirkung infolge kérm und optischeReize unter-
bunden.

Nachteil

Die Durchsetzung einer temporarédbsperrung kann nur durch wirksame Sperreinrichtungen
(Schranken, automatische Polleranlage) auch durchgesetzt wand@ndest temporar missen Ver-
kehrsteilnehmer Umwege (erhdhte Zeitaufwand, Streckenlange) in Kauf nehmen.
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4.2.1.3 Reduktion der Verkehrs frequenz

Eine (ggf. aucmurtemporéare) Reduktion des Fahrzeugaufkommens ist nur fiir wenige Sondersi-
tuationen sinnvoll, ua. wenn in konkreten Konfliktbereichen wandernder Amphibien zu bestimmten
Jahreszeiten die Stralennutzung nur fiir bestimmte Personenkreise freigeben ists(heispiéin-
lieger, Bus und SchulverkehrBeschéftigtetouristischer Infrastrukturen oder Organisatoren ausge-
wabhlter Veranstaltungen). Wichtig ist, dasschvollziehbaabgeleiteist, fir welche Personengrup-
pen die Freigabe erfolgt undem die Umwege zugemutet werden kdnnen.

Eine dauerhafte Reduktion des Verkehrsaufkommens kann beispielsiwaibedie Errichtung
eines EinbahnstraRensystesrnaelt werden. In Wohngebieten besteht die Option Anliegerstral3en ein-
zurichten. Beides hilft, um diéerkehrsdichtelauerhaft zu reduziereBerartige Ma3nahmen erfor-
dern jedoch alternative Routen fur die gesperrten Nutzungen

Vorteil

Es kann ein@konomischund sozial angepasste Reduktion des Verkehrs vorgenommen werden.
Dadurch wird die Akzeptanz besonders bei der einheimischen Bevélkerung erhdht. Die Reduktion
kann sich auf Jahreszeiten und/oder auch Tageszeiten beschranken (nur dann, wenn auch Bedarf be-
steht). Somit werden die verkehrlichen Einschrankungen auf ein Minimum reduziert.

Nachteil

Die Reduktion des Fahrzeugaufkommens ist in der Praxis haufig nur sahikeerwachennd
muss gut begriindet werdérgl. hierzu auch Kapited). Ohne eine wirksame Uberwachung besteht
die Gefahr, dasder positive Effekt der MaZnahme sich nicht einstéllidem missen annehmbare
Alternativtrassen aufgezeigt werd@&ei der Errichtung von Einbahnstralensystetmam. Anlieger-
stralBemmissen die VerkehrsteilnehnmaauerhafUmwege in Kauf nehmen. Teilweise kommt es zu
Verlagerungen des Verkehrs in andere sensible Bereiche

4.2.1.4 Errichtung von Parkverbotszonen

Um die Hinderniswirkung von parkenden Autos zu behek@&mnenin ausgewahlten Bereichen
Parkverbotszonen errichtet werden. Die Mal3nakemne ebenfallin Kombination mit dem Rickbau
von Kleinbarrieren sowie der Sicherung von Stral3enablaufelgen

Im Einzelfallsolltegepriift werden ob durch das Parkverbot auch gleichzeitig eine Einengung der
Fahrbahnbreitenit Errichtung eines Pflanzbeetes moglich(vgfl. Kapitel4.2.4.2.

Vorteil

Es handelt sich um eine einfach und kostenglinstig umzusetzende MaRnahme, die bei einer punk-
tuellen Anwendung zu keinen nennenswerten Einschrankungen der Verkehrsteilnehmer fhrt.

Nachteil

Auch parkende Autos wirken als Hindernis und fiihren folglich zu einer Reduzierung der Ver-
kehrsgeschwindigkeit. Ohne erganzende MalRhahmen kann es daher bei einem reinen Parkverbot zu
einer Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit kommen.

4.2.2 Oberflachenbelage und Belagsarten
4.2.2.1 Rasengittersteine

Mit Rasengittersteinen kann man eine befahrbare Flache schaffdoretiehre Wasserdurchlas-
sigkeit zu einer besseren Bodenstruktur filBegrinbare Flachenbefestigungen in Form von Rasen-
fugenpflaster oder Schotterrasen gewahrleisten trotz verkehrlicher Nutzbarkeit einige 6kologische

FunktionenDer Vorteil begriindet sich vor allem mit ddRiickhalt von Niederschlagswassgum
einen kann der Niederschlag iBsundwasser versickepderaber er verdunstelurch den Bewuchs
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(LEoPoLDSEDER2019) Durch einen erhdhten Grinanteil heizen sich die Rasengittersteine auch nicht
so auf. Das gemaRigtere Mikroklima fordert die Passierbarkeit fir bodengebundenen Kleintiere. Zu-
dem weisen die Flachen Versteckstrukturen und Nahrungsquellen fiir Wirbellose auf.

Der Begriinung sind allerdings Grenzen gesetzt. Bewahrt haben sich bisher insbesondere Park-
platzrasen, Landschaftsrasen oder auch Mischungen aus Kr@iéevegetation darf neben vorwie-
gend Gréasern und Krautern auch Leguminosen, Sukkulenten oder Moose e(itfEiter DSEDER
2019)

Foto31l: durchgrinteRasengittersteine (hier Beispiel Edrland bei Radebeul)

Vorteil

Je nach Modell entsteht durch Rasengittersteine zu 30 bis 50 Prozent eine Gr{gflarmecu-
LAR 2025. Dadurch wird eine deutlich natirlichere Laufflache fiir bodengebundene Arten bereitge-
stellt, die zudem durch die Versickenggahigkeit auch hydrologisch ausgeglichener ist als voll as-
phaltierte Flachen.

Nachteil

Das Méhen muss mindestens einmal jahrlich erfolgen und kann je nach Wuchsleistung und Nut-
zungsintensitat auch haufiger notig séeholzsamlingeder ggf. unerwiinschte Neophyten missen
gof. rechtzeitig entfernt werdegs kannzudemzum Austrocknen kommefh EOPOLDSEDER2019)

Zwar ist eine Begrinung mdglich, alwkese richtet sich nicht unbedingt nach den 6kologischen An-
forderungensondern nach der Eignung der Standortbedingufjgnung der Befahrung etc.)

Im Bereich von Hochwassebzw. Uberschwemmungsgebieten kann je nach Einstauhaufigkeit
die Stabilitéat der Oberflache leiden. Die Akzeptanz durch Radfahrer ist eher gering.
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4.2.2.2 Ungebundenen Wegedecken

Bei der Verwendung ungebundener Decken kdnnen anlagebedingte Beeintrachtigungen von Ar
ten vermieden werden, die aufgrund von Temperaturschwankungen auf dunklem Asphalt von den so
genannten Falleneffekten betroffen sein konnen (Warmefalle, Kéltefalk)2000). Hierzu zéahlen
v. a. Amphibien, aber auch Reptilien sowie Gliederful3er.

Ungebundene Decken wirken weniger beeintrachtigend auf Migrationsbewegungen von Arten mit
bodengebundenem Wanderverhalten (Wirbellose). Der aufgeheizte Asphalt hingegen wirkt als mik-
roklimatische Schwelle/Barriere. Vor allem wassergebundene Decken helzelagegen kaum auf,
sodass sich die mikroklimatischen Bedingungen gegeniber angrenzenden Flachen nicht verandern
(GFL 2000). Von ungebundenen Decken gehen auRerdem keine Anlockungseffekte (infolge Erwar-
mung) aus, woraus wiederum auch geringere Gefahrdungen durch Kollision und Beutegreifer resul-
tieren.

i 5 H: Sae £ S SSRGS T S 4 ; e Vak

Foto32: Beispiel eines Radweges in ungebur Foto33: Herstellung einer wassergebundan
dener Bauweise, seitlich mit Pflaster Deckschicht mit organischem Binde-
eingefasst mittelzusatz (BildquelleEppel2014)

Vorteil

Der Vorteil von wassergebundenen Befestigurgggrindet sich neben den oben genannten mik-
roklimatischen Faktoren auch mit einer guten Einbindung in das Landschaftsbild, einem geringeren
Versiegelungsgrad, demrgleichsweisaiedrigen Herstellungskosten sowie einer einfachen Instand-
haltung bei instabilen UntergrindeWVIRTSCHAFTSWEGEKONZEPT2025).

Nachteil

Bezogen auf den Pflegeaufwand werden Aharteit
len bei ungebunden Decken der SanierungsmafRnahme deutlich friiher an, zum anderen ist der Reini-
gungsaufwand in der Regel héher. Zementgebundene Decken liegesimndéron Nutzern, insbe-
sondere bei Radfahrern auch deswegen vorne, da der Abrollkomfort und die Ebenheit die Fortbewe-
gung erleichtern. Fahrbahndecken mit rauer Oberflachenstruktur sind dagegen auch bei Rollstuhlfah-
rern oder Nutzern voRollatoren wenigegeschatztEPPeL2014).

Im Bereich von Hochwassdszw. Uberschwemmungsgebieten sind ungebundene Decken zu ver-
meiden.

4.2.2.3 Einbau von helleren Belegen (heller Asphalt,  Pflasterbauweise )

Asphaltdecken lassen sich durch die Verwendung von farblosem Bitumen im Mischgut, durch
helle Gesteinskdrnungen oder nachtraglichem Einwalzen von hellem Splitt oder Kies aufhellen. Al-
ternativ kdnnen auch abschnittsweise helle Pflastersteine verwendehvizedé&inbau von hellen
Belegen kann iBereichen von Reptilienlebensraumen oder Amphibienlebensraumemmphibi-
enwanderkorridorerAnwendung finden. Mit der Vermeidung des Einsatzes von dunklem Asphalt
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reduzieren sich die Warmefallennd Anlockungseffekte, woraus wiederum auch geringere Geféhr-
dungen durch Kollision und Beutegreifer resultieren.

Die nachfolgenden Beispiele zeigen die Verwendung von hellen Beatadggereich von Radwe-
gen Fur den Hausvaterweg in BerifieiRensee wurde wasserdurchlassiger weil3er Walzasphalt ge-
nutzt OEUTSCHERASPHALTVERBAND (DAV) e.V. 2015). Der Radweg am NiddlHer erhielteine
Okologisch vorteilhafte, helle Deckschicht aus Dranasp8sas(T FRANKFURT AM MAIN - RADFAHR-
BURO IM STRARENVERKEHRSAMT2015).

——e — e o ;
- — b e S “a= /i %

Foto34: Hausvaterweg (RaflGehweg) in Foto35 Radweg am Nidd&Jfer, Frankfurt

Berlin-WeilRensee (FOt@BENATS- am Main (FotoSTADT FRANKFURT
VERWALTUNG FUR STADTENTWICK- AM MAIN - RADFAHRBURO IM STRA-
LUNG UND UMWELT BERLIN) RENVERKEHRSAMT2015

4.2.3 Reduzierung der Fallenwirkung
4.2.3.1 Ruickbau von Kleinbarrieren

Zu den Aungewol | t enf Kliden vobalem Bordsteirkanten. inr EB+ r aCenr
satz begriindet sich meist mit einer Funktion als Regenwasserleiter bzw. als Sicherheitspuffer zwi-
schen StraRenverkehr urdR3gangerweddordsteinkanterstellen nicht nur fuKleintiere teilweise
uniiberwindbare Barrieratar, die Tiere bewegen sich zudem entlang der Bordsteinkanten und werden
somit zwangslaufig in Richtung StralRenablauf gefiihrt, wo sie verunfallen kdnnen. Es treten somit
zwei Problemfelder auf. Zumre2n die Barriere voBordsteinkantemind die damit verbundene Ver-
weilzeit der Tiere auf der Stral3e, zum anderen das Hineinfallen und nicht selbststéandige Befreien von
Tieren in den EntwasserungsschachtenFbilgenderwerden Lésungen aufgezeigt, die das Risiko
des Hineinfalles in die Schéchte reduzieren.

Nachtragliche Anbringung von Bordsteinrampen:

Kurzfristig kbnnerauchprovisorischeBordsteinrampen ztAnwendung kommen, wobei auf die
Materialzusammensetzung zu achten ist. Viele Bordsteinrampen wurden als thiffahibei Hof
und Garageneinfahrten) oder als Hilfestellung fir Kinderwagen, Rollatoren oder Rollstihle entwi-
ckelt Daher ist auf einergerechtédusfiihrung zu achterd. h. die Laufflache muss einen durchge-
henderBodenschluss aufweisen und auch lickenlos an die Bordsteinoberkante aribie&ampe
darf, sofern sie auBetonmateriakn hergestellvird, keine hygroskopische Wirkung innehabem,
ein AFestkl ebenf, A\nshedonderevorifrischmeétambdnprogiertan dmphie n |
bienund vonMolchenzu unterbinderDie Abschragung sollte nicht steiler als 37°seml.(Foto37).

Das Anbringen einer Asphaltrampestellt eine besonders kostengulinstige Rampenvariante dar.
Auch hier ist auf die Bedurfnisse der gebundenen Arten zu aéheeiiehweg wird nicht verandert,
wodurchein geringer Abstimmungsaufwand und ein minimaler Kostenaufwand entsteht.
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Einbau von abgeschragten Bordsteinen / Flachbordsteinen

Um Uber einen langeren Abschnitt die Barrierewirkung von Bordsteineermeidenbietd sich
der Einbau vorabgeschragteBordsteina bzw. Flachbordsteimean. Abgeschragte Bordsteine er-
maoglichennicht nurAmphibien sondern allen bodengebundenen Tierarten ein rasches Verlassen der
Fahrbahrivgl. Foto40). Allerdings leiten zu stark abgeflachte Bordsteine das Regenwasseneiuht
so gezielt zu den Regenwassersamm(&mPHIBIENSCHUTZ 2025).Daherwerdenvor allem im kri-
tischen Umfeld von Entwasserungsschachten vorzugsweise Flachbordsteine eirkgjababibrd-
steine stellen einen Kompromiss zu einer Bordsteinabsenkung (wie bsp. im Bereich von Fu3ganger-
guerungen, Hauseinfahrten etc.) dar. Durch ihre Bauart gewahrleisten Flachbordsteine weiterhin eine
spurbare StralRenabgrenzung und aufgrund ihrer Hitee e Wasser ab, was bei einer kompletten
Absenkung nicht mehr der Fall wafgrundsatzlich ist es glinstiger direkt beim Bau einea(&tlas
Anbringen vonFlachbordsteineworzuseherals provisorische Lésungen nachtraglich vorzusehen
(DROUYN 2021).

Beim Einbau von Flachbordsteinen ist auf die Mdglichkeit eines einfachen Erldeiteschten
Das Erklettern muss fur Sireiiere aber auch fur Doppeldecker Bz.Erdkrétenweibchen mit Mann-
chen)mdglich sein. Im Rahmen einer Bordsteintestiméaum Bielefeldvurden zwei verschiedene
Typen von Flachbordsteinen in einem bekannten Wanderkorridor von Amphibien eingebaut (vgl.
hierzuDrRouyN 2021). Die Flachbordsteine wurden jeweils im Bereich von Entwésserungsschachten
eingebaut. Dabei handelt es sich um die Typemhurid FD (vgl. Foto 37 und Foto 38). Im Bereich
des Entwasserungsschachtes wurden jeweils drei Hochbordsteine ausgetausEhto(8g). Die
Steine unterscheiden sich in GréRe (Tiefe und Hohe) sowie im Winkel des schradgen Ardaufs.
Ergebnisberichzeigt deutlich, dass nicht alle Typen gleich fjutAmphibienzu erklettern sindDer
Flachbordstein F10 schneidet nicht erfolgreich algid&leine Kante mit den Vorderfingern ertastet
wird und anschlielRend die Tiere weiter entlang der KevgiderwandernSofern die Anschragung
wahrgenommen wird, ist flr Singletiere der Stein erkletterbar, jedoch kippen Doppeldecker haufig
um. Der Flachbordstein F15 schneidet deutlich besser ab. Sowohl Singletiere wie auch Doppeldecker
erklettern dé Rampe gut. Jedoch nehmen einige Tiere den Stein nicht sofort wahr, so dass eine Ver-
langerung der Abschragung auf mindestens drei ganze Metersteine empfohldDrR@iod N 2021).
Beim Einbau von Flachbordsteinen ist also unbedingt auf eine funktionierende Wahl an Steinen zu
achten.
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Foto37: Flachbordstein F18Bildquelle: Foto38: Flachbordstein F10 aufgrund
Drouyn 2021) senkrechter Kante deutlich schlecl

ter zu erklettern (Bildquelle:
Drouyn 2021)

Foto39: Flachbordstériri F1fedoch mitsehr kurzer Abshragun (Bildquelle: Drouyn 2021)

Uber einen langeren Abschnitt abgesenkte Bordsteine sind nur dort moglich, wo der Schutz von
FuRgangern (und oder Radfahrern) dies zulésst. Ein deutiéihenversatz zwischen z. B. Fahrbahn
und Gehwegen erschwegin ungewolltes Befahren von Fuliwegen durch Fahrzddgeer kdnnen
abgesenkte Losungen nur dort eingebaut werden, wo schwach befahrene StraRen dies zulassen. Au-
Berdem fiihren die Bordsteine das anfalleMdsser entlang der Bordsteinkante in den néchsten Stra-
RenablaufEntsprechend kénnen nur LLiigyen gewahlt werden, welche auch der Entwésserungssitu-
ation vor Ort entsprechen.
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Foto40. Uber eine I'a'ingere Strecke abge'séhvragté Bordsteinkante in einem‘Wohn@EipibMen—
schutz2025)

Vorteil

Durch das Anbringen von Bordsteinrampen, abgeschragten Bordsteinen oder Flachbordsteinen
wird grundséatzlich di&/erweildauer im ungeschiitzten Fahrbahnberéictbbodengebundene Klein-
tiereim StraBenkorridodeutlich reduziertDadurch senkt sich auch das Risiko der Verunfallung mit
dem StralRenverkehr bzw. die Gefahr der Fallensituation in Entwasserungssclizesdadersm
Wanderkorridor von Amphibien sowie lr Planung voGrinflacherim Stral3enraum (vgl. Kapitel
4.2.4) ist eire barrierefreieQuerungausschlaggebend

Nachteil

Provisorische Bordsteinrampen entscharfen nur einen relativ kleinen Bereich einer Stral3e, zudem
ist eine regelmafige Kontrolle der Funktionserfiillung erforderlich. Evau vonabgeschragte
Bordsteina/ Flachbordsteineist zwar deutlich geringer im Wartungsaufwand, jedoch ist es ein kos-
tenintensiveres Verfahren, welches vor allem beim Neubau oder der Sanierung einer Stral3e angewen-
det werden solltbzw. in bekannten Konfliktschwerpunktefuch ist immer zu prifen, ob die Ent-
wasserungsfunktion eingeschrankt wird und ob Siaberheitsbedirfnison Fuf® und Radfahrern
ausreichend bertcksichtigt wird.

4.2.3.2 Sicherung von StralRenablaufen

Konventionelle Ablaufe flr Niederschlagswasser an Stralen und VEtdlem haufigddliche
Fallen fur viele Tiere, besonders Amphibiear. Die Ablaufe sind meist am Rand der Fahrbahn an-
geordnet. Vor allem in Kombination mit Bordsteinkanten (vgl. Kagit2l3.) werden die Tiere ge-
zZielt zu derEntwasserungshéachten geleitet und verunfallen dort. Teilweise werden die Tiere auch
im Zuge von Starkregenereignissen eingeschwemmt. Wahrend groere Tiere haufig in den Schlam-
meimern hangen, gelangen Jungtiduech die Offnungen des Schlammeimers in die Kanalisation.
Daher bieten sich technische Lésungendsa sicherstellen, dass Tiere erst gar nicht in die Ab-
laufe fallen(vgl. Kapitel4.2.3.]. Ist dies nicht méglich sind Anséatze zu verfolgen, die es den Tieren
ermdglichen aus eigener Kraft wiedmrs den StralRenentwasserungsanlageauszukommerbie
Wahl der Methoden ist vobrt festzulegen und hangt mafRgeblich von den Rahmenbedingungen
(Schachtbauweise, Art der Unterhaltung und Reinigung der Entwasserungsschéachte). Teilweise
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kénnen auch verschiedene MaRnahmen kombiniert werden, um das beste Ergebnis zu erzielen. Be-
standteil jeder Mal3nahme ist die regelmafige Wartung und Kontrolle ihrer Funktionsfahigkeit.

Technische Lésungen zum Schutz vor der Verunfallung von Tieren

Losungsansatt i Einbau eines AmphibieBiphon

Ein Siphonwird unmittelbar unter dem Gullydeckel angebracht. Das Regenwasser wird tiber einen
Wassersack mit Uberlauf in den Schacht tberfihrt. Tiere, welche tiber den Gullydeckel in den Was-
sersackgelangen, fallen in den Siphobieser verfugt Uber eine raue Oberflache, so dass die Tiere
herausklettern kdnnghIPPUNER2007)

Von Vorteil ist, dass die Tiere gar nicht erst in den Schacht gelangen. Zudem ist die Installation
einfach. Von Nachteil ist allerdings, dass es sich um ein teures Produkt handelt, welches zudem leicht
verstopfen und damit den Abfluss verhindern kann. Budelangen die aussteigenden Tiere erneut
auf die StraRel(PPUNER2007).

Ldsungsansatz 2 Vergitterung der Schachte

Im Einzelfall kann auch geprift werden, ob eine Vergitterung der Schachte zielfihrend ist. Auch
bei dieser Methode gelangen die Tiere erst gar nicht in den Schacht, zudem ist der Einbau einfach und
kann bedarfsweisauch nusaisonbedingtingebautverden(nur wahrend der Amphibienwanderung)

Ein groRRer Nachteil dieser Methode ist allerdings, dasScligichtestandigzu beaufsichtign sind.
Zudem eignen sich nur Schachte, bei denen wenig Schwemmgut anfallt, da anderenfalls die Gitter bei
starken Niederschgjen rasch verstopfehiePUNER2007).

s e ."‘

Foto41: Beispiel einer fixerVergitterung (BildquelleLippuner2007)

Lésungsansat2i Einbau vonwildlife KerbstongWildlife Bordstein

Amphibien auf der Fahrbahn folgen natlréciveise der Bordsteinkante. In Féllen, wo sich im
Nahbereich eines Entwasserungsschachtes die Absenkung der Bordsteinkante nicht umsetzen lasst
(also die Barriere des Bordsteines nicht behoben werden,Kaietgt sich der Einbau eines sog.
AWi | dlI i f e anKRies kasirbetspiets\ieise im Bereich vdBushaltestellen (Sicherung der
Barrierefreiheit beim Einund Ausstieg) oder auch bei stark befahrenen Stralen zum Schutz der Fuf3-
ganger der Fall seilder ACO Wildife Bordstein verfligt Uber eine Bypaésissparung in der Stirn-
seite,demdie Amphibien sicher folge(ACO 2025).

Der ACO Wildlife Bordsteirwird alsErsatz fur einen vorhandenen StaneRaidsteindirekt im
Randbereich eines Schachtes eingebaut Bggb 43). Der Wildlife Bordsteinreduziert die Anzahl
gefangener Amphibien im Sftensammler effektiyjedoch wird nur das Risiko reduziert, dass Tiere
in die Entwasserungsschéachte fallen. Ein Ausstieg aus dem StraBenrawmightEtmdglicht. Daher
beschrankt sich der Einsatz auf Bereiche, woBtedsteinz.B. zum Schutz von FuRgéngericht
abgeschragt werden ka(WMPHIBIENSCHUTZ 2025).
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Beispiele furAusstiegshilfen fir Amphibien
Lésungsansatz 1 Ausstiegshilfe aus Kunststoffgeflecht

Als Material fur die Leitern der Strallensamnkénnen speziell@dschungs Ufer- oder Krall-
mattenVerwendung findenAll diese Matten sind aus einem Kunststoffgeflecht aufgeDéeiEirma
Sytec Bausysteme ABat mitii Sy t e ¢ EiaerspeaiagtteaMatfie fir den Amphibienausstieg ent-
wickelt (vgl. Abbildung7 sowieFoto44). Das mit denTerramatRaumgitter mitgeliefert®olyethy-
lennetzkann jedoch zu einer Anhaufumgn organischen Materialfihren, so dass es je nach Einsatz-
ort vorab zu entfernen ist (Eignung eher im Bereichbiohtschéchterals im Bereich von StralRen-
sammlern) AMPHIBIENSCHUTZ 2025,SYTECGEOPRODUCTS2025).

Die Installation der Matten ist denkbar einfaslodurch bestehende Abflussschéachte einfach am-
phibiengerecht nachzuristen sind. Basststoffgeflechtvird auf das erforderlichMal? zurechtge-
schnitten und mieinem Stein beschwert. Die Befestigung erfolgt mit metallenen Kabelbindern am
Gullydecke, wobei darauf zu achten ist, dass die Matte an den &uf3eren Léchern am Rand angebracht
wird. Das Geiecht muss biindig an den Deckel anschliel3en, damit die Tiere selbststandig herausklet-
tern kénner(ZURICHER TIERSCHUTZ2025.
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Abbildung7: Losungsansatz il Ausstiegs-  Foto 44; Raugitter— Ausstiegshilfe fur Amphi-
hilfe mit Hilfe einer TerramaBahn bien SYTEC Terramat A
(Zuricher Tierschut2025)
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Ldsungsansatz 2 Ausstiegteiter System Gaus

Die Ausstiegsleiter des Syster@aus stellt ein gelochte8luminiumblechdar, welches in den
Schacht gehangen wird und die wasserfiihrende Zone mit dem Schachtrand verbingeto®g).
Es handelt sich um eine kostengunstige Variante, welche zudem einfach zu installieren ist. Der Unter-
haltungsaufwand ist zudem gering. Als Nachteil ist anzusehen, dass die Leiter vor der Schachtreini-
gung zu entnahmen ist, zudem werden die Tiere ernédiea8tralle geleitet (keine gezielte Fiihrung
auf den Grunbereich). Es kann auch der Fall eintreten, dass sehr grof3e Bevee(aliche Erdkro-
ten) je nach Schachtdeckebnstruktion den Schlitz nicht durchklettern konnemPPUNER2007).

- & %, P T ; ! ; .
Foto45. Die Ausstiegsleiter verbindet die Wasser filhrende Zone und den Schlitz der Schachtabde-
ckung (BildquelleLippuner2007)

Losungsansat8i Ausstiegshilfemit Hilfe eines Ausstiegrohrs bis zum Gussdeckel

Ein weiterer Losungsansatz ist der Einbau eines Ausstiegsrohrs. Dieses wird als eine Art Wen-
deltreppe bis unter die Abdeckplatte gefihrt (¥dbildung8) und erméglicht den Tieren den selbst-
standigen Ausstiegus dem Schaclifoto46). Die Tiere klettern auf dem Rohr nach oben. Um eine
Fallenwirkung zu vermeiden, muss das Rohr verschlossen werden, lediglich die Oberflache des Roh-
res dient als Aufstiegshilfe.

Von Vorteil ist, dass es sich um eine fixe Installation handelt, die wenig aufwendig im Unterhalt
ist. Im Gegensatz zum System Gaus werden die Absaugarbei@chtammsammlerreinigudgum
behindertAuch handeles sich um eine materialgiinstige Ausstiegshitfeist zu vermuten, dass flr
Jungtiere der Ausstieg zwischen dem Rohr und der Schachtoberflache noch eine Hirde darstellt. Ein
weiterer Nachteil ist, dass die Tigrevie beimSystem Gauis erneut auf die StraRe geleitet werden.
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T ~ ©2016 Hatige L
Foto46: Zwei Grasfrosche verlassen den Abla
Uber den Gussdeckel (Bildquellgafli-
ger2016)

© 2016 Hafliger

Amphibtec

Abbildung8: Lésungsansat2 - Ausstiegs-
rohr fir Amphibien wird unter den
Gussdeckel gefuhrt (BildquelletAr-
LIGER 2016)

LosungsansatZ i Ausstiegshilfe mit Hilfe eines Ausstiegroés, dasdie Schachtwand durchdringt
und direkt im Griinbereich anbindet

Die Firma HafligerAmphibtec hat eine weitere Variante der Aufstiegshilfe entwicléltch bei
dieser Variante wird eiiunststoffrohrals Art Wendeltreppe im Schachtinneren gefuhrt, allerdings
durchbricht dieses im oberen Bereich die Schachtwand und fuhrt schlie3lich in den angrenzenden
Grinbereich (vglAbbildung9 undFoto47Abbildung9:  Losung4 - Ausstiegsrohr fir Amphibien mit
Ausstiggsrohr durch Bohrung in der SchachtwdBiddquelle: HAFLIGER 2016). Es handelt sich somit
wiederum um eine fixe Installation, die wenig aufwendig im Unterhalt ist. Die Schachtreinigung wird
kaum behindert. Von besonderem Vorteil ist, dass die aufsteigenden Tiere an den gewiinschten Ort
gelenkt werden kdnnen und somitmtievie bei den Losungen3d automatisctangrenzend deBe-
fahrenstelldanden LIPPUNER2007).

Als Nachteil ist anzusehen, dass der Schacht durchbohrt werden muss. Damit sind hdhere Kosten
als bei den zuvor beschriebenen Losungen verbunden. Die Tiere steigen in dem Rohr hoch. Dieses
kann fur grof3e Erdkrétenweibchen ggf. zu eng deRPUNER2007).
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Foto47: AmphibtecAusstiegsréhre, bei der im
oberen Teil des Ablaufs von auf3en in
die Wand gebohrt wir¢Bildquelle:
Lippuner2007)

© 2016 Hafliger Amphibtec
Abbildung9: Lésung4 - Ausstiegsrohr flr
Amphibien mit Ausstigsrohr durch
Bohrung in der SchachtwarfBild-
quelle:HAFLIGER 2016)

4.2.4 Mobilitatsférdernde Trittsteinbiotope im StralRenraum

Vor allem dichte Gebusche aber auch hohe und dichte Hochstaudenfluren kénnen aidviét(u.
tel- und Hochwild, Vogel) an den Stralenraum locken und zu einem erhdhten Kollisionsrisiko beitra-
gen. Daher ist bei der Wahl der Bepflanzung darauf zu achterkelasszu deckungsreichen Struk-
turen entwickelt werden. Anzustreben ist ein Abstand von mindest@isnizwischen Fahrbahnrand
und GeholzrandRECK & BOTTCHER2025).

Die mobilitatsférdernden Trittsteinbiotope solldurch die Bereitstellung voviersteckstrukturen
die Distanz zwischen Lebensraumen verkleineimdauerhafte Verweilen imBereichder stra3en-
nahen Flacheist dabei jedoch zu vermeiden

4.2.4.1 Umgestaltung von stralRenparallelen Nebenflachen

Das Ausmal versiegelter Flache kann auch im Bereich deruRdRadweg reduziert werden.
Esist zu Uberpriferwo (zumindest abschnittswejselie Ful3wegbreite zugunsten eines barrieremin-
dernden Begleitgriins reduzieverden kannBei Parallellageron Ful? und Radweg kann tberprift
werden, ob durch die Anlage eines Faht®athutzstreifens der Radweg vollstandig entfallen und als
Okologisches Begleitgriin entwickelt werden kann.

Folgende Mdglichkeiten bestehen, um im Bereich der Stralennebentfiirhanteil arBegleit-

grunzu erhéhen:

- abschnittsweise Einengung der Breite ¥y undoderRadwegin Ubersichtlichen Berei-
chen und Begriinung der entsiegelten Flache.

- Verlagerung des Radweges auf die Stral3e und Ausweisung eines Fahrradschutzstreifens. Der
urspringliche Radwegstreifen wird entsiegelt und begrint.

- Sofern auf beiden StraRenseiten ein FuBweg bzw. i Radweg vorhanden sind, kann
gepruft werden, ob die Verkehrssituation bzw. die Wegeverbindungen den Wegfall auf einer
StraRenseite ermoglichen. Die zu entfallende Nebenflache kann dann im Ansehtiigmal
streifen entwickelt werden.

- Sofern aus verkehrlichen oder sicherheitstechnischen Griunden die StraRennebenflache nicht
zuriickgenommen werden kann, ist zu prufen, ob eine Verschwenkung der Nebenflache mdg-
lich ist. Dabei wird defFuf3 und/oder Radweg im Bogen weg von der StralRe gelegt. Der
zwischenliegende Bereich kann als Grunflache mit Trittsteinfunktion entwickelt werden.
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Alle MaRnahmen im Bereich der Strallennebenflachen sind zwingend in Kombination mit dem
Ruckbau von Kleinbarrieren durchzufthren.

Vorteil

Durch die MaRnahme wird (bis auf die Verschwenkung der Nebenflachen) das Ausmal der ver-
siegelten (Nebeh FI1 2 chen reduziert. I'n dem geeignete Lebe
geholt werden, wird vor allem die physische Barriere fiir Tierarten, welafgrund ihrer Lebens-
weise deckungsfreie und vegetationsfreie Flachen meiden, reduziert. Ein zuséatzlicher Flachenbedarf
ist nur bei einer Verschwenkung der Nebenflachen gegeben. Fir die Kraftfahrzeugfahrer finden keine
Einschrankungen fur die verkehrleh Ziele statt, fir die FuRganger und Radfahrer sind die Ein-
schrankungen auf einen kurzen Abschnitt beschrankt.

Nachteil

Die MalRnahme ist an keine Leitelemente gebuhderar wird die Barrierewirkung der Stral3e
reduziert jedochmiissen die Tiere weiterhoten Verkehrsweg in voller Breite und in eineimge-
schitzten Korridor passieren, so dass das Mortalitatsrisikomeadmenswenteduziert wird.

4.2.4.2 Reduzierung der Fahrbahnbreiten / Querschnittsverengung

Querungshilfenn Form vonUberfiihrungen und Unterfiihrungsimd haufig kostenintensiv und
je nach Rahmenbedingungenduangrenzende Bebauung, Gradientenlage der Stral3e, Lage von Ver-
sorgungsleitungen) schwer nachzuristen. Fir einige Arten kann bereits die Optimierung der Que-
rungschancen das Kollisionsrisiko udig Barrierewirkung deutlich reduzieren. Zur Optimierung der
Querungschancen gehéren zum eidenRickbau von Kleinbarrieren (Kapi#lR.3.) und die Si-
cherung von StralRenablaufen (Kap#e2.3.9. Auch dieVerringerung deerlaubtenFahrgeschwin-
digkeit (Kapitel 4.2.1.) kann dieQuerungschancen deutlich erhéhen. Mit der Reduzierung der Fahr-
geschwindigkeit ertffnet sich auch die Moglichkeit, Wierkehrswegebreiteu reduzierenGrund-
satzlich gilt, je breiter ein Verkehrsweg, umso starker wirkt die psychische Barriere flir bodengebun-
dene Tiere, da Uber eine lange Strecke deckungsbietende StrukturenXetieweisen grof3ere ver-
siegelte Bereiche extreme mikroklimatischen Bedingungen auf, welche von empfindlichen Arten nicht
Uberwindbar oder gar todlich sinBECK & BOTTCHER2025).

Bei bestehenden Verkehrswegen bietet es sich daher an, dass eine Fahrbahnverengung durch die
Anlage von Grinflachen (bordsteinfreie Pflanzbeete) mit Trittsteinfunktion geschaffen wird.

Die Grunflachen mit Trittsteinfunktion kénnen als Mittelinsel oder als randliche Verelfgimg
seitig, beidseitig oder mit Versatz) geplamrden Beispiele einer StralRenverengung mit Zielstellung
der Verkehrsberuhigung oder als Querungshilfe fur-FRufiti Radfahrer werden bereits regelmafig
umgesetzt. Da die StralRenverengung jedoch als Querungsmaglichkeit fiir Tiere dierstahsoll,
keine gestalterischen Aspekte im Vordergrund, sondern die Funktionserfiillung als Trittsteinbiotop.
Daher ist die Verengungnter Beriicksichtigung der SichtverhaltnisseziemtralenWanderkorridor
einzuplanenErganzendst eineUmgebungsgestaltungrzusehen, welcheor und hinter der Que-
rungsstelledurch entsprechende Strukturen die Ausbreitungsbewegungen der Tiere gezielt auf die
Querungsstelle lenkt.

Die Ausfuhrung muss zwingend mit einer barrierefreien Umrandung eingefasst werden und die
Pflanzung ist auf die Bedurfnisse der Zielgruppe auszurichten. Da die Trittsteinbiotope flr vorrangig
fur Offenlandarten fungieren, kénnen nur einzelne deckungstiet@nauchpflanzungen eingebracht
werden. Einzelne Versteckstrukturen fordern die Annahme durch Kleintiere. Daher ist zu prifen ob
natlrliche Strukturen wie Steinhaufen oder Totholzstrukturen oder alternativ fest eingebaute kiinstli-
che Verstecke vorzuseheimd.

Wichtig ist, dass die Stra3enverengung nicht durch Fuganger oder Radfahrer fremdgenutzt wird.
Daher ist durch eine entsprechende Infotafel auf die Zielstellung der Gruninsel hinzuweisen. Gleich-
zeitig kann geprift werden, ob eine wilddurchlassige Abspgras Trittrisiko minimiert. Eine wei-
tere Optimierung der Trittsteinfunktion kadnrch den Einbau einengebundenemragschichdes
angrenzenden FuRwesgerzielt werden (vgl. Kapitet.2.2.2.
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Foto49: Einseitige Fahrbahnverengung hier
. Beispiel mit Bordsteinkante (Bild-
Foto48 Verkehrsberuhigung durch versetzte quelle:stvo2G02025)

Baumbeete in Kombination mit Que-

rungsmoglichkeiten (Bildquellguh

2025)7 nur in Wohngebieten mit sehr

geringen Verkehrsaufkommen maéglic

Foto50: Verkehrsberuhigung duraegentber-
liegendeBaumnscheiberin Kombina-
tion mit Querungsmaoglichkeiten

Folgende Aspekte sind bei der Planung zu beachten:

- Planung der Gruninsel im Wanderkorridor der Zielarten

- Umgebungsgestaltunpedarfsweiséusbildung von Strukturerum Tiere gezielt zur Que-
rungsstelle zu lenken

- Barrierefreie Umrandunder Griuninsel (vgl. Kapitet.2.3.])

- Einbringung von atiirlichen oder kiunstliche Versteclplatzen

- Verwendung von natirlichem Bodensubstrat

- Auf das Artenspektrum angepasste Vegetati€inpringung vonheimischa Bluhpflanzen
zur Forderung von Insekten

- Schutz vor menschlicine Betreten(Beschilderung, ggf. kleintierdurchlassigédsperrung,
sofern Wild nicht mit Gberfiihrt werden soll)

- Bedarfsweis@ereitstellungeinerQuerungsmoglichkeit fir den FuGnd Radfahrer, um das
Risiko der Fremdnutzung zu minimieren

- Einbau ungebundener Deckeam die GrininsedngrenzendeRuRwegvgl. Kapitel4.2.2.9

Die Verringerung der Fahrbahnbreite kann einseitig erfolgen. In diesem Fall hat der Gegenverkehr

Vorrang. Bei einer beidseitigen Verengung hat niemand Vorfahrt und sofern keine Beschilderung an-
dereVorgaben machimissen die Fahrer aufeinander Riicksicht nehmen.
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Sonderfall eine Fahrbahnverengung kann auch im Bereich von unversiegelten Zuwegungen An-
wendung finden. €nerellist die befahrbare Breite auf das unbedingt erforderiMimelestmalizu
beschréanken. Die Einengung ist durch geeignete MaRhahmen zu kennzeichnétolzpflocke).

Vorteil

Eine Reduzierung der Fahrbahnbreite kann h&ufig, sofern sich die Verengung auf einen relativ
kleinen Abschnitt beschréankt, ohne nennenswerte Einschréankungen fur die verkehrlichen Ziele durch-
gefuihrt werden. Durch die Engstelle wird der zu tGberwindendeesimaBchnitt deutlich verkleinert,
die physische Barriere wird somit minimiert. Gleichzeitig ist mit der Engstelle eine Reduzierung der
Geschwindigkeit verbunden.

Die Vorteile sind vergleichbar mit denen bei einer Verringerung bzw. Begriinung der Nebenfla-
chen (vgl. Kapite#t.2.4.1. Der Vorteil gegentiber der zuvor beschriebenen MalRnahme begriindet sich
vor allem mit dem positiven Effekt der Geschwindigkeitsreduzierung sowie der Ricknahme der zu
Uberwindenden Stral3enbreite.

Nachteil

Der Verkehrsweg wird in einem bestimmten Bereich verengt, so dass durch die Verkehrsbehinde-
rungen eindJnfallrisiko nicht vollstandig auszuschliel3en igbr allem versetzte Pflanzbeete sind
nicht fir Durchgangsverkehr aus Bus und LKW geeignatin@satzlichmissen die Engstellen mit
Leitbaken oder Leitplatte aus beiden Richtuegversehen werden.

4.2.5 Bautechnische MaRnahmen

Querungshilfen sollen helfen, die Vielfalt des Lebendigen durch die Uberwindung linearer Barri-
eren zu sicherBesonders flugunféahige Artetleren Lebensstrategie aiheaktive Mobilitat aufbaut
(u. a. wandernde Amphibien), sind auf sichere Querungsmaoglichkeiten angewiesen. Die unterschied-
lichen Arten(gruppen) verfligen Uber unterschiedliche Anspriiche, was ihre Querungshilfen betrifft.
Die Tabelle 1 der Praxisempfehlungen aus dem¥+Er h a b etmu AlH aWide d e rREGXr net zung
et. al 2019) ist die Bedeutung der verschiedenen QualitatsmerkoralQuerungshilfen fur die je-
weiligen Arten(gruppen) aufgefiihitn Regelfall miissen also multifunktionale Querungshiken-
zipiert werden, welcheon den verschiedensten Arten genutzt werden ko(Reek et. al 2019). Fir
das vorliegende Umsetzungskonzept stehen jedoch die Herpeten (Zauneideehskrote und
Moorfrosch) sowie die charakteristischen Tierarten der angrenzendeG éfbiete (vgl. Kapite?.2.2
und2.2.3 im Fokus der Vernetzungskonzeption.

Allgemeine Vorgaben beziiglich.age, Dimensionierung und Gestaltung von Querungshilfen

Die genauen Anforderungen an die Querungshilfen richten sich jeweils nach den Anspriichen der
Zielarten (vgl. KapiteR.3). Besonders bei einer geplanten Vernetzung von wenig mobiten ist
auch auf die notwendige Biotopqualitat im Umfeld der Querungshilfen zu achten (Stichwort Schnei-
senwirkung zu den Querungshilfen). Folge@iundsatze sind bei allen Querungshilfen zu beachten
(in Anlehnung an M AQ 2022):
Lage der Querungshilfe sollte immer im Migrationsschwerpunkt der Zielart positioniert wer-
den.

- Lebensraumqualitateauf der Querungshilfe (bei Uberfiihrungsbauwerken) sowie im Umfeld
und im Zugangsbereich (Ubeund Unterfilhrungsbauwerke) richtet sich nach den Anspri-
chen der Zielart.

- Im Umfeld der Querungshilfe ist darauf zu achten, dass keine Fallen und Barrieren vorhanden
sind (vgl. Kapitel4.2.3.1und4.2.3.2; auch kinstliches Licht kann eine Fallenwirkung ver-
ursachen.

- Auf kiinstliches Licht ist im Umfeld von allen Querungshilfen zu verzichten!

- Die Querungshilfe ist durapeeignete Leitund Sperreinrichtungesnzubinden.

- Die Querungshilfe (speziell Uberfiihrungshilfen) sind so zu gestalten, dass keine Fremdnut-
zung durch den Menschen mdglich ist.

- Auch wenn sich dieage, Dimensionierung und Gestaltigiger Querungshilfe an einer Ziel-
art orientiert ist immer auf einen grofRen Mitnahmeeffekt zu achten!
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4.2.5.1 Unterfihrungshilfe mittels  Klimatunnelsystem

Die Errichtung von Amphibierund Kleintierschutzsystemenit Unterfiihrungshilfeentlangvon
angestammter Wanderkorridoreeste dessichersta und wirkungsvollste Mal3nahma zum Schutz
vor TierkollisionenBei der Planung fiir Querungshilfen istau.auf eine moglichst kurze Querungs-
lange zu achten. Auch sollte dieinneltemperatur der Umgebungstemperatur angepasst-sein.
komplizierte Einbausituationdsieten sich sogenannte Klimatunnelsysteme an. Sie erméglichen auch
oberflachenblindige oder oberflachenn@uerungshilfen. Badberflichenbiindige Einbau entsteht
atmospharischreKontaktund durch den Lichteinfall wird die Querungshilfe auch fir lichtbeddirftige
Arten interessant (vgkoto51). Der Einbau vorKlimatunnelsysteran bietet sich dort an, wo aufgrund
hoher Grundwasserstande, der Gradientenlage oder aber auch aufgrund von Versorgungsleitung in der
bestehenden Stral3e klassische Kleintierdurchlasse nicht umsetzbBusaidbeliebige Kombinati-
onsmdglichkeiten der Bauelemersiad sowohlflach liegende Verund Entsorgungsleitungen als
auch hohenversetzkl: und Radwegekein Einbauhindernis (ACQ025.

Technisch umsetzbar sinBinbauten vonsehr/au3erordentlictgeringer Einbautiefe (mit
Klimaoffnungen vgl. Abbildung 10) bis hin zu massiver Uberdeckung (ohne Klimaoffnungbie.
lichte H6he der Tunnelelemente betragt 52 cm bis 64 cmAbbildung11). Die Klimatunnel werden
Uber spezielle Klimaportale an die Leiteinrichtung angeburitlenaplatten mit Klima6ffnungen be-
decken die Sohle dédimaportalsinklusive der Laufflache vor den Fligelwénden. Die Klimaplatten
verfuigen ubespezielle Offnungerwelche den Feuchtigkeitsaustaugalischen dem Wanderbereich
der Tiere und dem Untergrumiienen Dariiber hinaus erméglichen die Platten ein geordnetes Versi-
ckern Uberschissiger Wassermassen auf den Lauffligbeéarfsweise konnen Klimastelztunnel ein-
gebaut werden, welcHgereiche mit Hohenspringen (Bordstein, G&adwegeliberbriicken kon-
nen(vgl. Foto52) (ACO 2025.

Darstellung Bauhéhen

“t.,L KT 500-520 KT 500-640
Abbildung 10: Klimatunnelsyemenit Abbildung11l: Unterschiedliche Bauausfihrur
Klimaoffnungen und ohne Uberde- der KlimaunnelsystengBildquelle:
ckung(Bildquelle: ACO 2025) ACO 2025)

Foto51: Lichteinfall in einem im Bau befindli- Foto52 Mdglichkeiten des Ausgleichs vom
chen Klimatunnelsysteme Hohenversatz beim oberflachenbiind
gen Einbau
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