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1 Anlass und Zielstellung

Das Verbundprojekt “Sandkiiste St. Peter-Ording” wird im Rahmen des Bundesprogramms Bio-
logische Vielfalt des Bundesamtes fiir Naturschutz (BfN) mit Mitteln des Bundesministeriums fiir
Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz in den Jahren 2020 bis 2026 durch-
gefiihrt und mit Mitteln des Landes Schleswig-Holsteins, der Gemeinde St. Peter-Ording sowie der
VR-Bank Westkiiste gefordert. Ziel des Verbundprojektes ist Verbesserung und Optimierung der Na-
tirlichkeit der Kiistenlandschaft St. Peter-Ording mit ihren Diinen, Wéldern, Salzwiesen und Strén-
den, um die standorttypische Artenvielfalt langfristig zu bewahren bzw. wiederherzustellen. Gleich-
zeitig hat das Verbundprojekt die Aufgabe, wichtige Voraussetzungen fiir eine Anpassung der Kiiste
an den zukiinftig beschleunigten Meeresspiegelanstieg zu schaffen sowie das Naturerlebnis der Kiis-
tenlandschaft fiir Einheimische und Giéste besser erlebbar zu machen. Durch OffenhaltungsmaBnah-
men, Entfernen von standortfremder Vegetation sowie einer Vernetzung der Teilfldchen sind die wert-
vollen Diinenlebensraume St. Peter-Ordings wiederherzustellen bzw. zu erhalten sowie ihr Zustand
langfristig zu verbessern. Dies soll auch die Lebensraumqualitét fiir stark bedrohte Tierarten, bei-
spielsweise Zauneidechse und Kreuzkrote, verbessern (BrN 2025c¢).

Das in dieser Unterlage erstellte Umsetzungskonzept zur Lebensraumvernetzung ist ein Baustein
des Verbundprojektes. Ziel des Umsetzungskonzeptes ist es, konkrete Malnahmenvorschldge zur Le-
bensraumvernetzung flir fiinf konkrete Schwerpunktbereiche in St. Peter-Ording zu erarbeiten. Dabei
sollen die Lebensrdume im Zusammenspiel mit den anthropogenen Nutzungsinteressen iiber vorhan-
dene Barrieren hinweg 6kologisch besser vernetzt werden. Fiir diese fiinf Orte ist ein besonders hoher
Bedarf an Lebensraumvernetzung bereits bekannt. Dabei handelt es sich um folgende Bereiche:

- am Strandweg - Sandbank nahe der Strandsegelschule,

- an der Strafle ,,Jm Bad* auf Hohe des Parkhauses,

- an der Strafle ,,Alter Badweg™ siidlich vom Atlantic Hochhaus
- an der Strafle ,,Jm Bad“ 6stlich der DRK-Reha Klinik sowie

- am Deichabschnitt in Bohl.

Die Lage der flinf Vernetzungsschwerpunkte ist der folgenden Abbildung 1 zu entnehmen:
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Abbildung 1: Fiinf Schwerpunktbereiche fiir eine geplante Vernetzung in St. Peter-Ording
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2 Ubersicht iiber das Projektgebiet und die fiir seine Vernet-
zung mafRgeblichen Bestandteile

2.1 Projektgebiet

Das Projektgebiet, die ,,Kiistenlandschaft St. Peter-Ording* liegt im Siidwesten der Halbinsel Ei-
derstedt in Nordfriesland (Schleswig-Holstein). Die Kiistenlandschaft von St. Peter-Ording ist ein an
der Festlandkiiste der siidlichen Nordsee herausragender Naturraum, der neben Wattflachen auch
Sandstrinde, Salzwiesen, Strandseen sowie Diinen, die teils offen und teils bewaldet sind, umfasst.
Das Gebiet ist in seiner Auspriagung einmalig fiir Schleswig-Holstein. Das gesamte Verbundprojekt
umfasst eine Flache von ca. 4.200 ha. Das Gebiet hat eine Ausdehnung von ca. 14 km in Nord-Siid-
und bis zu ca. 3 km in Ost-West-Richtung (SANDKUSTE ST. PETER-ORDING 2024).

Das Projektgebiet ist der folgenden Abbildung zu entnehmen:
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Abbildung 2: Lage des Projektgebietes ,,Kiistenlandschaft St. Peter-Ording* im rdumlichen Kontext
zu den Schutzgebieten (Quelle Schutzgebiete: LFU 2025)

Ein Teil der binnendeichs gelegene Grau- und Braundiinen im Bereich der Ortslagen von St. Peter-
Ording gehort als FFH-Gebiet ,,Diinen St. Peter™ zum europdischen Schutzgebietsnetz Natura 2000
(vgl. Kapitel 2.2.2). Vor dem Deich befinden sich im Nationalpark jiingere (Weil3- und Grau-)Diinen.
Der Nationalpark ist gleichzeitig auch als FFH-Gebiet ausgewiesen (vgl. Kapitel 2.2.1 / 2.2.3). Im
Zuge der vor gut 150 Jahren als Schutz vor Flugsand angepflanzten Kiefernforste sowie durch die
Ausdehnung der Siedlungslage hat sich die urspriinglich vorhandene Diinenfliche deutlich verklei-
nert. Der Erhalt und die Aufwertung der verbleibenden Diinenflidchen sind vordringliche Ziele des
Verbundprojektes. Der vorhandene Diinenwald von St. Peter-Ording stellt nicht das typische letzte
Entwicklungsstadium einer Diine dar, sondern ist durch die Pflanzung von Schwarzkiefern,

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrale 1b « 01445 Radebeul « Telefon: 0351.892 007-0



Konzept zur Vernetzung der Kiistenlebensrdume in St. Peter-Ording im Rahmen des Projektes 13
,,Sandkiiste St. Peter-Ording “
Stand: 07. November 2025

Bergkiefern, Pappel, Birken und Erlen entstanden. Die standorttypische Eiche konnte sich dagegen
bisher noch nicht im Diinenwald durchsetzen (Sanokuste St. Peter-Orbing 2024, DHSV 2025).

Die Ortsteile von St. Peter-Ording werden mit einer Ausnahme durch Deiche geschiitzt. Im Pro-
jektgebiet befinden sich Deiche mit einer Asphaltoberfliche sowie teilweise auch beweidete Griindei-
che. Im Norden, im Ortsteil Bad, bietet das vorhandene Diinensystem Maleens Knoll ausreichend
Schutz, so dass bisher kein Deich gebaut werden musste. Auendeichs schlieen Salzwiesen, Strand-
wille und Rohrichte mit weitgehend natiirlichen Prielstrukturen an. Ebenso befinden sich mehrere
Strandseen in diesem Bereich.

Vor den Ortsteilen Dorfund Bohl hat sich iiber eine Lange von 3 km ein Geholzstreifen entwickelt,
welcher u. a. aus Grauweiden, Schwarz-Erlen und Stiel-Eichen zusammengesetzt ist. Bei der Vor-
wald-Initiale handelt sich um einen an der schleswig-holsteinischen Westkiiste einzigartigen, naturna-
hen. d. h. nicht von einem Deich unterbrochenen Ubergang von Strand, iiber Salzwiese und Brackréh-
richtbereich hin zu einem Vorwaldstadium (GETTNER 2025). Darauf folgen die Salzwiesen, die von
Prielen durchzogen sind. Zwischen den Salzwiesen und dem Strand (AuBensand) hat sich aus kleinen
Sandanhdufungen eine Kette von Weilidiinen entwickelt, welche eine Hohe von bis zu 11 Metern
aufweisen. Die Weilldiinen unterliegen einer stindigen Verédnderung. Der AuB3ensand ist eine mit dem
Festland verbundene grofle Sandbank, daran schliet das Wattenmeer an (Sanokuste St. PETER-ORDING
2024).

Wattenmeer AuBensand Diinen  Salzwiesen Deich  Diinen binnendeichs Diinenwald
auBen- it Priel
deichs

Abbildung 3: Aufbau der Kiistenlandschaft bei St. Peter-Ording (Bildquelle: WEBER et al. 2023)

Das vorliegende Umsetzungskonzept zur Planung einer Vernetzung der Kiistenlebensrdume um-
fasst nicht das gesamte Projektgebiet der ,,Kiistenlandschaft St. Peter-Ording*, sondern beschrénkt
sich auf fiinf bereits vorab festgelegte Verbundbereiche. Diese erstrecken sich im Norden vom Strand-
weg bis in den Siidosten auf Hohe des Leuchtturms Bohl. Diese Verbundbereiche stellen im Norden
und Siidosten Vernetzungspunkte zwischen den FFH-Gebieten ,,Diinen St. Peter” und ,,NTP S-H Wat-
tenmeer und angrenzende Kiistengebiete® dar. Zwei der Verbundstrukturen (Strandweg + Bohler
Deich) werden vordringlich zur Verbesserung der Raumbeziige fiir die Kreuzkrote geplant. Die rest-
lichen drei Vernetzungspunkte fordern die innere Kohérenz des FFH-Gebietes ,,Diinen St. Peter*. Hier
wird der Fokus auf charakteristische Vertreter der landschaftsraumtypischen Diinenfauna gelegt wie
z. B. Eidechsen, Schmetterlinge und Laufkéfer. Insgesamt wird durch die Vernetzungsplanung eine
Verbundachse von 5,1 km anvisiert (vgl. Abbildung 1).

2.2 Schutzgebietskulisse

Die Kiistenlandschaft von St. Peter-Ording liegt am und im Nationalpark und Weltnaturerbe Wat-
tenmeer. Zudem befinden sich mehrere Natura2000-Gebiete im Bereich von St. Peter-Ording.

2.21 Nationalpark Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer

Der Nationalpark (NP) Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer wurde bereits 1985 gegriindet und
umfasst das Wattenmeer vor der Nordseekiiste Schleswig-Holsteins zwischen der Elbmiindung im
Stiden und der ddnischen Grenze im Norden. Die Flache des NP betrdgt 4.380 Quadratkilometer, damit
stellt er den groBten NP zwischen dem Nordkap und Sizilien dar. Etwa 3.200 Arten kommen im NP
vor, davon rund 250 nur in den Salzwiesen des Wattenmeeres. Hervorzuheben ist das Wattenmeer als
das vogelreichste Gebiet in Mitteleuropa, vor allem fiir Zugvdgel ist der NP eine zentrale Drehscheibe.
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Aber auch fiir Fische und Meeressduger weist das Gebiet eine herausragende Funktion auf (NATIO-

NALPARKVERWALTUNG 2023).
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Abbildung 4: FFH-Gebiete DE 1617-301 und DE 0916-391 im Umfeld des Projektgebietes
,,DE 0916-391* (Bildquelle: LANIS-SH 2012)

2.2.2 FFH-Gebiet ,Diinen St. Peter*“ (DE 1617-301)

Bei dem FFH-Gebiet ,,Diinen St. Peter handelt es sich um ein 153 ha groBes Schutzgebiet, wel-
ches sich am westlichen Saum der Halbinsel Eiderstedt im Bereich der Ortschaft St. Peter-Ording
befindet. Das europdische Schutzgebiet besteht aus einem liberwiegend naturnahen, etwa 7 km langen
und 250 bis 750 m breiten Diinengiirtel. Das FFH-Gebiet liegt zwischen der Ortsrandlage der Ortsteile
von St. Peter-Ording und dem Landesschutzdeich und ist aus drei einzelnen FFH-Teilflachen zusam-
mengesetzt (BFN 2025a, LLUR 2019a).

Die Diinen bei St. Peter reprasentieren die einzige Nordsee-Kiistendiinenlandschaft des Schles-
wig-Holsteinischen Festlandes. Im Nordteil ist der offene, bisher noch relativ ungestdrte Ubergang
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von der vorgelagerten Sandbank iiber die Kiistenvegetation bis zum Diinengebiet mit Diinentilern und
-wildern noch erhalten. Auf den unbedeichten Kiistendiinen sind typische Stadien der Diinenbildung
mit entsprechenden Vegetationsentwicklungen von Primérdiinen bis zu Braundiinen zu finden. Der
stidliche Abschnitt ist durch Kiistenschutzdeiche geprigt. Hier befinden sich landseitig iiberwiegend
Grau- und Braundiinen mit einigen kleinen vermoorten Diinentilern (LanpesportaL ScHLeswiG-HoLsTEN
2025).

Die grof3e nordlich gelegene Teilfliche des FFH-Gebietes (87,12 ha) erstreckt sich zwischen dem
Strandweg und der Strafe ,,Alter Badweg™ und wird von der Straf3e ,,Im Bad* etwa mittig zerschnitten.
Die Teilflache wird zum einen durch die mit 14 Metern iiber NN hochste Diine des gesamten FFH-
Gebietes “Maleens Knoll” charakterisiert und zum anderen durch die Kiefernaufforstungen, welche
dieses offene Diinengebiet umschlieen. Der siidlich der Strafle ,,Im Bad gelegene Bereich befindet
sich innerhalb der Siedlungsbereiche von St. Peter Bad und ist damit in einem hohen Mal3e von der
natlirlichen Dynamik abgeschnitten. Die kleinste zentral liegende FFH-Teilflache (9,53 ha) befindet
sich zwischen den Ortsteilen Bad und Dorf und erstreckt sich siidlich der Strafe ,,Im Bad* bis zum
geteerten Landesschutzdeich. Die Diinen sind im Vergleich zu den nordwestlichen Bereichen weniger
stark reliefiert. Die siidostliche Teilflache (55,62 ha) erstreckt sich von dem Ortsteilen Dorf bis in den
Ortsteil Bohl und umfasst eine schmale, sehr langgestreckte Diinenzone mit einer Abfolge flacherer
Diinenkuppen, die zahlreiche feuchte und zum Teil vermoorte Diinentéler einschlieBen (MELUR
2016c¢).

Erhaltungsgegenstand

Als wertgebende Lebensraumtypen nach Anhang I der FFH-RL wurden sieben Diinenlebens-
raumtypen gemeldet, davon drei prioritire (*) Lebensraumtypen (BFN 2025a, MELUR 2016a):
o  Weilldiinen mit Strandhafer Ammophilia arenaria (LRT 2120)

o Festliegende Kiistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (LRT 2130%)

o Entkalkte Diinen mit Empetrum nigrum (LRT 2140%)

o Festliegende entkalkte Diinen der atlantischen Zone (Calluno-Ulicetea) (LRT 2150%)

o Kriechweidengebiisch der Kiistendiinen (LRT 2170)

e Bewaldete Kiistendiinen der atlantischen, kontinentalen und borealen Region (LRT 2180)
e Feuchte Diinentiler (LRT 2190)

Wertengebende Arten des Anhangs II der FFH-Richtlinie wurden fiir das FFH-Gebiet ,,Diinen St.
Peter* nicht gemeldet. Als sonstige wichtige Arten werden laut Standarddatenbogen (SDB) folgende
Tierarten aufgefiihrt (LLUR 2019a):

o Kreuzkrote (Epidalea calamita, Synonym: Bufo calamita)
e Zauneidechse (Lacerta agilis)

e Moorfrosch (Rana arvalis)

Erhaltungsziele

Fiir das FFH-Gebiet wurde die Erhaltung groBflichiger, naturnaher, teilweise unbedeichter Kiis-
tendiinen mit allen Stadien der natiirlichen Diinenbildung und entsprechenden Vegetationsentwick-
lungen bis zum Auftreten von Diinentélern und -wéldern, insbesondere Erhalt ungestorter, hydrolo-
gisch intakter, feuchter bis nasser Diinentalstandorten mit zahlreichen charakteristischen und z. T. sel-
tenen Arten als iibergreifendes Erhaltungsziel definiert. Des Weiteren soll speziell fiir die beiden Le-
bensraumtypen LRT 2130* und LRT 2190 ein giinstiger Erhaltungszustand im Einklang mit den An-
forderungen von Wirtschaft, Gesellschaft und Kultur sowie den regionalen und ortlichen Besonder-
heiten, insbesondere des Kiistenschutzes, wiederhergestellt werden (MELUR 2016a).

Fiir die besonders bedeutsamen Lebensraumtypen wurden zudem konkrete Ziele formuliert. Fest-
geschrieben ist die Erhaltung und ggfs. die Wiederherstellung eines giinstigen Erhaltungszustandes
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der als Erhaltungsgegenstand definierten Lebensraumtypen. Hierzu sind insbesondere folgende As-
pekte zu beriicksichtigen (MELUR 2016a):

LRT 2120 Weilldiinen mit Strandhafer (dmmophila arenaria)

LRT 2170 Diinen mit Salix repens ssp. argentea (Salicion arenariae)

LRT 2180 Bewaldete Diinen der atlantischen, kontinentalen und borealen Region
Erhaltung

der natiirlichen Diinenbildungsprozesse,
der lebensraumtypischen Strukturen und Funktionen,

der Mosaikkomplexe mit anderen charakteristischen Lebensraumen bzw. eingestreuten Son-
derstrukturen wie z.B. Sandflachen, Silbergrasfluren, Sandmagerrasen oder Heidefldchen so-
wie Abbruchkanten, Feuchtstellen und eingestreute Graudiinen,

der natiirlichen Bodenentwicklung und der natiirlichen Wasserstinde in den Diinenbereichen
(2120) sowie der weitgehend ungestorten hydrologischen Verhiltnisse (2170, 2180),

von Diinen- und Diinentalkomplexen mit Kriechweidenbestdnden (2170),

der natiirlichen Sand- und Bodendynamik (2120),

vorgelagerter, unbefestigter Sandfldchen zur Sicherung der Sandzufuhr (2120),
der charakteristischen pH-Werte (2170),

von Diinen, Diinentdlern und Sandflachen zwischen den Diinen mit natiirlichem oder natur-
nahem Laubwald (2180),

zusammenhéingender Bestédnde einschlieSlich der Gebiisch-, Vorwald- und Zerfallsstadien
(2180).

LRT 2130* Festliegende Kiistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen)

LRT 2140* Entkalkte Diinen mit Empetrum nigrum

LRT 2150* Festliegende entkalkte Diinen der atlantischen Zone (Calluno-Ulicetea)
Erhaltung und ggfs. Wiederherstellung (2130%)

reich strukturierter Graudiinenkomplexe,
von Diinenkomplexen und -strukturen mit Krahenbeere (2140%),
von Diinenkomplexen und -strukturen mit Besenheide (2150%),

der Mosaikkomplexe mit anderen charakteristischen Lebensrdumen bzw. eingestreuter Son-
derstandorte wie z.B. Abbruchkanten, Feuchtstellen, Sandmagerrasen, Heidefldchen,

der natiirlichen Bodenentwicklung und der weitgehend ungestorten hydrologischen Verhalt-
nisse,

der natiirlichen Diinenbildungsprozesse,

der lebensraumtypischen Strukturen und Funktionen.

LRT 2190 Feuchte Diinentéler
Erhaltung und ggfs. Wiederherstellung

feuchter und nasser Diinentéler,

der lebensraumtypischen Strukturen und Funktionen,

der ungestorten hydrologischen Verhéltnisse, insbesondere des Grundwasserhaushaltes,
der nahrstoffarmen Verhiltnisse,

der dynamischen Diinen- und Diinentalbildungsprozesse,

der Mosaikkomplexe mit anderen charakteristischen Lebensraumen und der Kontaktlebens-
rdume wie z.B. Gewisser, Feuchtheiden, Diinenheiden oder Gebiische.

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrale 1b ¢« 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0



Konzept zur Vernetzung der Kiistenlebensrdume in St. Peter-Ording im Rahmen des Projektes 17
,,Sandkiiste St. Peter-Ording “
Stand: 07. November 2025

2.2.3 FFH- Gebiet ,,Nationalpark Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer und an-
grenzende Kiistengebiete“ (DE 0916-391)

Das FFH-Gebiet ,,NTP S-H Wattenmeer und angrenzende Kiistengebiete* ist iiberwiegend de-
ckungsgleich mit dem Nationalpark Schleswig- Holsteinisches Wattenmeer (vgl. Kapitel 2.2.1). Das
FFH-Gebiet weist eine Grofle von 452.101 ha aufund schlief3t die Flachwasserbereiche, den Watt und
Kiistensaum von der dénischen Staatsgrenze bis zur Elbmiindung (jedoch ohne Inseln) mit ein. Eben-
falls Bestandteil des europdischen Schutzgebietes sind verschiedene an den Nationalpark angrenzende
Kiistenstreifen und Koge sowie die drei groflieren Halligen LangeneB, Grode und Nordstrandischmoor
(BEN 2025b).

Das Wattenmeer ist eines der wertvollsten Gezeitengebiete der Welt. Es ist mit seinen Wasserfla-
chen, Salzwiesen, Watten, Sandbdnken, Strinden und Prielen Lebensraum einer artenreichen Pflan-
zen- und Tierwelt. Es ist von herausragender internationaler Bedeutung als Rast- und Brutgebiet fiir
Wat- und Wasservogel. Der groBite Teil des Wattenmeeres wird von vegetationsfreien Schlick-, Sand-
und Mischwattflichen (LRT 1140) eingenommen. Die Meeresbereiche bzw. die Elbmiindung sind
Lebensraum zahlreicher Fischarten und Meeressduger. Das Gesamtgebiet ist als groB3flichiges Gezei-
tengebiet mit seinem duBerst vielfaltigen Spektrum an Lebensrdumen und Arten besonders schutzwiir-
dig.

Auf Grund der GroBe des Gebietes mit unterschiedlichen geomorphologischen Eigenschaften, der
Eigenstandigkeit der geographisch abgrenzbaren Teillebensrdume sowie auf Grund der anthropogenen
Historie erfolgt eine Unterteilung des Gesamtgebietes in drei Teilgebiete (MELUR 2016b):

e Teilgebiet 1: Nationalpark Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer und angrenzender Kiisten-
streifen

e Teilgebiet 2: Nordfriesische Halligen LangeneB3, Grode und Nordstrandischmoor
o Teilgebiet 3: Kdge an der Westkiiste Schleswig-Holsteins

Einbezogen in Teilgebiet 1 ist auch der auBendeichs liegende Diinenstreifen bei St. Peter-Ording
der von ersten Stadien der Diinenbildung (Primérdiine) den natiirlichen Entwicklungsprozess der Kiis-
tendiinen bis zur Bewaldung (bewaldete Diine) einbezieht (MELUR 2016b).

Erhaltungsgegenstand

Als wertgebende Lebensraumtypen nach Anhang I der FFH-RL wurden 18 Lebensraumtypen ge-
meldet, davon drei prioritdre (*) Lebensraumtypen (BFN 2025b):
e Sandbinke mit nur schwacher stindiger Uberspiilung durch Meerwasser (LRT 1110)

e Astuarien (LRT 1130)

e Vegetationsfreies Schlick-, Sand- und Mischwatt (LRT 1140)

e Lagunen des Kiistenraumes (Strandseen) (LRT 1150%)

o Flache grofle Meeresarme und -buchten (Flachwasserzonen und Seegraswiesen) (LRT 1160)
e Riffe (LRT 1170)

o FEinjdhrige Spiilsdume (LRT 1210)

e Mechrjdhrige Vegetation der Kiesstrande (LRT 1220)

e Pioniervegetation mit Salicornia und anderen einjdhrigen Arten auf Schlamm und Sand
(Queller-Watt) (LRT 1310)

o Schlickgrasbestéinde (Spartinion maritimae) (LRT 1320)

o Atlantische Salzwiesen (Glauco-Puccinellietalia maritimae) (LRT 1330)

e Primirdiinen (LRT 2110)

o  WeiBldiinen mit Strandhafer Ammophilia arenaria (LRT 2120)

e Festliegende Kiistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (LRT 2130%)
e Entkalkte Diinen mit Empetrum nigrum (LRT 2140%)
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Kriechweidengebiisch der Kiistendiinen (LRT 2170)
Bewaldete Kiistendiinen der atlantischen, kontinentalen und borealen Region (LRT 2180)
Feuchte Diinentiler (LRT 2190)

Als wertengebende Arten des Anhangs II der FFH-Richtlinie wurden fiir das FFH-Gebiet 8 Arten
gemeldet, davon 4 Sdugetiere sowie weitere 4 Fische bzw. Rundmauler (BFN 2025b):
o Kegelrobbe (Halichoerus grypus)

o  Fischotter (Lutra lutra)

e Kleiner Seehund (Phoca vitulina)

o Schweinswal (Phocoena phocoena)
o Finte (4/osa fallax)

o Schnipel (Coregonus oxyrinchus)

o Flussneunauge (Lampetra fluviatilis)

e Meerneunauge (Petromyzon marinus)

Erhaltungsziele

Als iibergreifende Erhaltungsziele fiir das Teilgebiet 1 wurde die Gewéhrleistung eines moglichst
ungestorten Ablaufs der Naturvorgénge festgeschrieben. Dies hat in wesentlichen Teilen des Gebietes
Vorrang vor allen anderen Naturschutzzielen. Fiir den Lebensraumtyp LRT 2110 (Primérdiinen) soll
in Bereichen mit Wiederherstellungserfordernis ein giinstiger Erhaltungszustand im Einklang mit den
Anforderungen von Wirtschaft, Gesellschaft und Kultur sowie den regionalen und ortlichen Beson-
derheiten insbesondere des Kiistenschutzes wiederhergestellt werden (MELUR 2016Db).

Fiir die besonders bedeutsamen Lebensraumtypen und Arten wurden zudem konkrete Ziele for-
muliert, die im Wesentlichen auf den Erhalt und die Wiederherstellung des giinstigen Erhaltungszu-
standes abzielen. Aufgrund der Vielzahl der Schutzgegenstinde wird auf die Erhaltungszielverord-
nung verweisen (vgl. MELUR 2016b).
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2.3 Artensteckbriefe

2.3.1 Zauneidechse (Lacerta agilis)

Schutz und Gefahrdungs-
status

Schutzstatus

Gefahrdungsstatus

Habitatanspriiche

Verbreitung in SH

Lebensraume und Habitatpra-
ferenzen (Strukturen)

Minimalareal

Ausbreitungsverhalten

Aktionsradius/
Ausbreitungsdistanz

Lokale Population

Art der Vorwarnliste nach Roter Liste Deutschland (ROTE-LISTE-GREMIUM AMPHIBIEN UND REP-
TILIEN 2020b)

Stark gefahrdet nach Roter Liste SH (LLUR 2019b)
Erhaltungszustand SH (LLUR 2019b)

Zauneidechse Lacerta agilis LINnAEUS, 1758

Rote Liste Bestand | Trend langfristig | Trend kurzfristig | Risiko
stark gefahrdet s << 1 |

Legende:

s = selten, << = starker Riickgang, | = maRige Abnahme, | = verstérkte indirekte menschli-
che Einwirkung

U1 - ungiinstig unzureichend (LLUR 2019c)

Art nach Anhang. IV der FFH-RL

Die Zauneidechse ist in Schleswig-Holstein eine seltene Art, welche aktuell eine Rastfrequenz
von nur 13,8 % erreicht. Schleswig-Holstein befindet sich am Nordrand ihres Verbreitungsare-
als. Aufgrund ihrer starken Abhangigkeit von trocken-warmen Verhéltnissen und sandigen Bé-
den kommt sie nur verstreut mit Schwerpunkt in der Geest vor. Im Ostlichen Hiigelland kommt
sie nur dort vor, wo entsprechende Bodenverhaltnisse gegeben sind. Sie besiedelt aber auch
Dunenlandschaften an den Kiisten von Nord- und Ostsee und kommt auf der Geestinsel Sylt
vor (LLUR 2019b)

Die Zauneidechse besiedelt halboffene, warmebegiinstigte Lebensrdume mit lockerem, gut
wasserdurchlassigem Boden und einem Mosaik aus besonnten Stellen und Versteckplatzen.
Haufig werden durch den Menschen gepragte Lebensrdume wie Garten, Parkanlagen, Feld-
raine, Bdschungen Bahntrassen oder Abgrabungs- und Rohbdden besiedelt. Auch in Diinen-
und Heidegebieten, an naturnahen Waldréndern sowie auf Halbtrocken- und Trockenrasen ist
sie zu finden. Im Norddeutschen Tiefland ist die Zauneidechse eng an Sandbdden gebunden
(BFN 2025d).

Wichtig ist das Vorhandensein von Kleinstrukturen zum Sonnen (z. B. auf Steinen, Totholz
oder freien Bodenflachen) sowie Versteckplatze sowie bewuchsfreie Flachen mit geeignetem
Grund zur Eiablage (BFN 2025d).

Die MindestgréRe fiir einen Zauneidechsenlebensraum betragt ungefahr 1 ha. In diesem Be-
reich kdnnen je nach Lebensraum 65 bis 130 Individuen siedeln (RUNGE et al. 2010).

Im Allgemeinen wird die Art als ortstreu eingestuft und zeigt nur eine geringe Wanderfreudig-
keit. In langfristigen Studien zur Raumnutzung wurde der Uberwiegende Teil der Tiere in ma-
ximal 10-20 m zum Erstfundort beobachtet. Experten gehen davon aus, dass sich die Mehr-
zahl der Zauneidechsen lebenslang nicht weiter als 30 m von ihrem Schlupfort entfernt. Orts-
verlagerungen Uber 100 m werden nur sehr selten beobachtet (BLANKE 2020). Entlang von
Verbundstrukturen (speziell Bahnbdschungen) konnten jedoch auch Wanderungen iiber meh-
rere Kilometer dokumentiert werden (BFN 2025d).

Alle Zauneidechsen eines nach Gelandebeschaffenheit und Strukturausstattung rdumlich klar
abgrenzbaren Gebietes, sind daher als lokale Population anzusehen. Ab einer Entfernung von
> 1 km oder bei Vorhandensein von unlberwindbaren Strukturen (bsp. verkehrsreiche Stra-
Ren, stark genutztes Ackerland) ist von einer getrennten lokalen Population auszugehen
(BFN 2025d).

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrale 1b ¢« 01445 Radebeul * Telefon: 0351.892 007-0



Konzept zur Vernetzung der Kiistenlebensrdume in St. Peter-Ording im Rahmen des Projektes 20

,,Sandkiiste St. Peter-Ording “
Stand: 07. November 2025

Barrierewirkungen

Lebensweise

Lebensweise

Erndhrung

Feinde

Gefahrdung und Schutz
Gefahrdung
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Bundes- und LandstraRen/Autobahnen, groe Landwirtschaftsflachen, FlieRgewésser und
unliberwindbare Bauwerke wie z. B. Larmschutzwénde oder Tunnel stellen eine grofe Barri-
ere dar (BFN 2025d).

Die Ménnchen der Zauneidechse sowie die halbwlchsigen Tiere verlassen ihre Winterquar-
tiere oft schon ab Anfang Marz, die Weibchen etwa drei Wochen spéter. Im April/Mai beginnt
die Paarungszeit. Die Gelege der Zauneidechse werden zwischen Ende Mai und Anfang Au-
gust in grabféhige Bodengriinde eingegraben. Die jungen Zauneidechsen schilipfen ab Ende
Juli. Mannliche Zauneidechsen suchen ihre Uberwinterungsquartiere bereits ab Anfang Sep-
tember auf. Die Weibchen suchen in der Regel erst einige Wochen nach den Ménnchen die
Winterquartiere auf. Die Schilipflinge bleiben haufig noch bis Mitte Oktober aktiv (BFN
2025d).

Als Nahrung dienen der Zauneidechse verschiedene Insektenarten und deren Larven, Spin-
nen und Asseln, aber auch andere Gliedertiere (BFN 2025d).

Viele Vogelarten (z.B. Greife, Eulen, Neuntéter, Kréhen), Sduger wie Fuchs, Wildschweine,
Igel und Hauskatzen. Auch Schlagen wie die Schlingnatter (GLANDT 2015).

Die Vorkommen der Zauneidechse in SH sind in weiten Teilen oftmals klein und dadurch po-
tenziell starker bedroht. Vor allem Sekundarstandorte (Kiesgruben, Sandheiden, Straflenbd-
schungen u.a.) sind stark von der Nutzung und spateren Pflege durch den Menschen abhén-
gig. Im Nordwesten von SH schrankt die isolierte Lage der Vorkommen den Individuen- und
Genaustausch zwischen den Populationen stark ein bzw. wird dieser sogar véllig unterbun-
den (LLUR 2019b).

Schutzmanahmen der Zauneidechsen sind i.d.R. auf die konkrete Nutzung (Forstwirtschaft,
Landwirtschaft, StraRenpflege, Rekultivierung von Sonderstandorten) angepasst. Im Allge-
meinen kommt dem Schutz der Habitatstrukturen sowie der Erhaltung und der Forderung von
Verbundstrukturen eine besondere Bedeutung zu. U. a. folgende Aspekte sind zu bertick-
sichtigen (BFN 2025d):

e Erhalt und Pflege von Habitatflachen durch stellenweise Auslichtung aufkommen-
den Busch- und Baumbewuchses.

e Keine ErschlieBung von Trockenstandorten durch Wege oder Freizeiteinrichtun-

gen.

e Andie Bediirfnisse der Zauneidechse angepasste Pflege éffentlicher Anlagen wie
Parks und Friedhdfe.

e Erhalt/Entwicklung von Hecken und (Klein-)Strukturen (z.B. Lesestein- und Kniip-
pelholzhaufen).

e Erhalt/Anlage von Eiablageplatzen.
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2.3.2 Kreuzkrote (Epidalea calamita)

Schutz und Geféhr-
dungs-status

Schutzstatus

Gefahrdungsstatus

Habitatanspriiche

Verbreitung in SH

Lebensrdume und Habi-
tatpraferenzen (Struktu-
ren)

Ausbreitungsverhalten

Aktionsradius/
Ausbreitungsdistanz

Barrierewirkungen

Lebensweise

Lebensweise

Stark gefahrdet nach Roter Liste Deutschland (ROTE-LISTE-GREMIUM AMPHIBIEN UND REPTILIEN
2020a)

Stark gefahrdet nach Roter Liste SH (LLUR 2019b)
Erhaltungszustand SH (LLUR 2019b)

Kreuzkrote Epidalea calamita (LAURENTI, 1768)
Rote Liste Bestand
stark gefahrdet s << 1l D

Trend langfristig | Trend kurzfristig | Risiko

Legende:

s = selten, << = starker Riickgang, | | = starke Abnahme, D = verstérkte direkte menschliche Ein-
wirkung

FV - ungiinstig - schlecht (atlantische Region) U1 - ungiinstig - unzureichend (kontinentale Re-
gion) (LLUR 2019c)

Art nach Anhang IV der FFH-RL

Mit einer Rasterfrequenz von derzeit 12,0 % gehdrt die Kreuzkréte zu den seltenen Amphibien in
SH. Sie besiedelt das gesamte Land inklusive der groReren Inseln. Ihre Vorkommen sind jedoch
aufgrund der sehr speziellen Lebensraumanspriichen nur sehr zerstreut. SchwerpunktmaRig
kommt sie in der Geest, aber auch im Ostlichen Hiigelland (hier vorwiegend in Abbaugruben) vor.
In Marschgebiete dringt sie nur gelegentlich randlich vor (LLUR 2019b).

Als Primarhabitate sind die Diinen- und Strandwalllandschaften an den Kiisten und die Binnend-
nenkomplexe in Flusstélern und an Moorréndern anzusehen (LLUR 2019b).

Laichhabitate: besonnte, sich schnell erwdrmende Flachwasserbereiche (max. bis 40°C), die ide-
alerweise frei von pflanzlichem Bewuchs sind und zeitweilig austrocknen (Regenwassertimpel).
Natlrlicherweise der Uberschwemmungsbereich unverbauter Fliisse und Gewasseroberlaufe. Als
Sekundarbiotope werden Sand-, Kies- und Tongruben, Steinbriiche, Bergbaufolgelandschaften,
militdrische Ubungsplatze, Industriebrachen, Bergehalden oder auch feuchte Stellen in Acker als
Laichplatz angenommen. Daneben weisen die norddeutschen Diinenlandschaften geeignete Le-
bensrdume auf (BFN 2025d).

Landlebensrdume: Tagesverstecke in Tierbauen, Erd- und Gesteinsspalten, unter Steinen, Holz-
stapeln. Auch grabt sich die Kreuzkréte selbst ein Versteck. Als Winterquartier kommen die glei-
chen Verstecke in Frage, soweit sie Frostfreiheit gewahrleisten (BFN 2025d).

Kreuzkroten sind ausgesprochen mobile Amphibien. Jungtiere legen groRe Distanzen von 1 bis
3 km, maximal 5 km zurtick, um neue Lebensraume zu erschlieRen. In einer Nacht wurden Wan-
derstrecken von bis zu 300 m festgestellt (BFN 2025d).

Trotz der flir Amphibien hohen Mobilitit sind die meisten Tiere ausgesprochen ortstreu und ver-
bleiben im Nahbereich der Gewéasser (BFN 2025d).

Zerschneidung der besiedelten und potenziellen Lebensraume (z. B. durch Stralen, Bau- und
Gewerbegebiete).

Ab Anfang April verlassen die Kreuzkroten die Winterquartiere. Die Laichperiode kann sich dann
bis Anfang August erstrecken (teilweise zweimaliges Ablaichen der Weibchen). In dieser Zeit
kommen die Weibchen ein- oder zweimal zum Ablaichen ans Gewasser. Die M&nnchen halten
sich mehrere Wochen im Bereich der Laichgewasser auf.

Die frostfreien Winterquartiere werden im Herbst aufgesucht.
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Gefahrdung

Schutzmalnahmen

Nahrungstiere sind Kéfer, Ameisen und Fliegen, daneben wird eine Reihe anderer GliederfiiRer
erbeutet. Die Jungtiere fressen vor allem Milben (GLANDT 2015).

Der Laich wird von Libellenlarven, rauberischen Wasserwanzen und Wasserkafern erbeutet. Da-
neben fressen Fische und Kammmolche den Laich. Die erwachsenen Kroten werden von ver-
schiedenen Vogel- und Saugetierarten sowie Ringelnattern erbeutet (GLANDT 2015).

Im Binnenland ist die Kreuzkrote aufgrund ihrer starken Abhangigkeit an friihe Sukzessionssta-
dien von pionierartigen Lebensraumen (meist Abbaugruben) haufig nach kurzer Zeit wieder ver-
schwunden. Sobald nach Ende der Abbautétigkeit bei fortschreitender Sukzession die Lebens-
raumeignung wieder verloren gegangen ist. In den Kistenregionen ist die Art in ihren Laichhabita-
ten haufig durch nicht mehr ausreichend langer Wasserfiihrung betroffen. Auch die fortschrei-
tende Sukzession der Diinentéler fiihrt zum Lebensraumverlust fir die Art. Explizit wird in den
Kiistenlebensraumen der hohe touristische Druck als Gefahrdung genannt (LLUR 2019b).

Nutzungsbedingte Beeintrachtigungen gehen bei der Offenlandart Kreuzkréte von der Landwirt-
schaft aus. Dartiber hinaus fehlt in der Regel die lebensnotwendige Kleingewasserdynamik, die
immer wieder neue Pionierstandorte als Larvalgewasser bereitstellt. U. a. folgende Mafnahmen
fordern die Kreuzkréte (BFN 2025d):

e Erhaltung oder Wiederherstellung der natiirlichen FlieRgewasserdynamik in Auenbe-
reichen.

e Unterbinden der fortschreitenden Verbuschung, Verlandung etc. in Ersatzlebensrau-
men (Abbaustellen etc.) durch geeignete Malnahmen (rotierendes Gewassermanage-
ment).

e Verzicht auf Verfiillung von Abgrabungsgewassern.

o Lenkung der Freizeitnutzung in Abbaugebieten oder sonstigem ,Odland*, um Be-
standsstérungen oder Tétung von Individuen zu vermeiden.

e Vermeidung der weiteren Zerschneidung besiedelter oder potenziell geeigneter Ge-
biete durch Strallenneu- oder -ausbau, Schienenbau o0.8.
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2.3.3 Moorfrosch (Rana arvalis)

Schutz und Geféhrdungs-
status

Schutzstatus

Gefahrdungsstatus

Habitatanspriiche

Verbreitung in SH

Lebensrdume und Habitatpra-
ferenzen (Strukturen)

Ausbreitungsverhalten

Aktionsradius/
Ausbreitungsdistanz

Lokale Population

Barrierewirkungen

Lebensweise

Lebensweise

Gefahrdet nach Roter Liste Deutschland (ROTE-LISTE-GREMIUM AMPHIBIEN UND REPTILIEN
2020a)

Ungefahrdet nach Roter Liste SH (LLUR 2019b)
Erhaltungszustand SH (LLUR 2019b)

Moorfrosch Rana arvalis NiLsson, 1842
Bestand

Rote Liste Trend langfristig | Trend kurzfristig | Risiko

ungefihrdet h < 1 =

Legende:
h = haufig, < = maRiger Riickgang, | = maRige Abnahme, = Trend gleichbleibend
FV - glinstig (LLUR 2019c)

Art nach Anhang IV der FFH-RL

Der Moorfrosch ist mit einer Rasterfrequenz von 52,6 % einer der fiinft haufigeren Amphi-
bienarten in SH. Die Art kommt im gesamten Land vor und besiedelt auch die grofen Inseln
Amrum, Féhr, Sylt und Fehmarn (LLUR 2019b).

Der Moorfrosch bevorzugt Gebiete mit hohem Grundwasserstand oder staunasse Flachen.
Sein Lebensraum sind die Nass- und Feuchtwiesen, Zwischen- und Niedermoore sowie Er-
len- und Birkenbrtiche. In Nordost-Deutschland kommt er auch in grundwasserfernen Le-
bensrdumen vor (BFN 2025d).

Laichhabitate: in Landschaften mit hohen Grundwasserstanden sucht der Moorfrosch be-
vorzugt fischfreie und pflanzenreiche Gewésser zur Fortpflanzung auf. Dies sind z. B. Tiim-
pel, Teiche, Weiher, Altwasser, Solle, Graben oder flache Seeufer (BFN 2025d).

Landlebensrdume: Sommerlebensraume sind vorzugsweise in Feucht- und Nassgriinland.
Der Moorfrosch (iberwintert in Mitteleuropa meist an Land. Wahrscheinlicher nutzt er vor-
handene Liicken- und Hohlraumsysteme im Boden. Tiere wurden durch Besenderung in
Kleinsaugergangen wiedergefunden. Auch finden Uberwinterungen am Gewassergrund
statt (BFN 2025d).

Die Jungtiere wandern mit Strecken bis zu 1.200 m (teilweise vermutlich noch weiter) haufig
weiter vom Laichgewasser weg als die Alttiere. Diese sind meist in einem Umfeld von
500 m um die Laichgewasser (BFN 2025d).

Fir isolierte Vorkommen in Stid- und Westdeutschland wird zur Abgrenzung der lokalen Po-
pulation ein Aktionsradius von 500 m zugrunde gelegt. Speziell in Ostdeutschland, wo noch
eine gute Vernetzung gegeben ist, spricht man von einer getrennten lokalen Population, wenn
ein besiedelter Gewasserverbund mehr als 1.000 m vom néchsten Vorkommen entfernt liegt
(BFN 2025d).

Verkehrsreiche Stralten (BFN 2025d)

Art ist nacht- und wahrend Regenperioden auch tagaktiv. Vor allem nachts wird aktiv auf die
Jagd gegangen, wéahrend am Tag bei trockener Witterung die Beute vom Versteck aus be-
lauert wird (BFN 2025d).

Der Moorfrosch gehdrt zu den friih laichenden Amphibien. Ab einer Lufttemperatur von tber
10°C, meist Anfang bis Mitte Méarz, findet die Anwanderung zu den Laichgewassern statt.
Der Laich wird ab Ende Februar/Anfang Marz, liberwiegend aber im April an der Wasser-
oberflache in Bereichen mit Pflanzenwuchs abgelegt. Im Anschluss werden die
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Sommerlebensraume aufgesucht. Im Oktober / November werden die Winterquartiere bezo-
gen (BFN 2025d).

Nahrungstiere sind iiberwiegend Glieder- und Weichtiere (Insekten, Asseln, Doppel- und
HundertfiiRer, Spinnen, Schnecken und Regenwiirmer) (BFN 2025d, GLANDT 2015).

Laich und Jungfrosche werden von Molchen, Schwimmkafern, Libellenlarven, Fischen und
andere Froscharten gefressen, ausgewachsene Moorfrosche fallen Ringelnattern und ver-
schiedenen Vogel- und Séugetierarten zum Opfer (BFN 2025d).

Der Moorfrosch ist hauptsachlich durch die Veranderung und Zerstérung seiner Lebens-
raume gefahrdet (BFN 2025d). In SH sind derzeit keine besonderen Risiken fiir den
Moorfrosch feststellbar (LLUR 2019b).

Nutzungsbedingte Beeintrachtigungen des Moorfrosches gehen von der Land-, Forst- und
Fischereiwirtschaft aus. Entsprechend sind Schutzmafnahmen i.d.R. auf die konkrete Nut-
zung ausgerichtet. Im Allgemeinen férdern folgende Manahmen den Moorfrosch (BFN
2025d):

e Anlage und Pflege von Gewésserkomplexen.

e  Forderung des Wasserriickhaltes im Winter (Friihlaicher): Sohlanhebung der
FlieRgewasser; Grabenanstau.

e Nordost-Deutschland: im Bereich der Grundmorane Entkopplung der Kleinge-
wasserkomplexe von den Vorflutern.

e Inkleinen verschilften Gewassern: Gliederung des Schilfbestandes durch Mahd
von Teilflachen, da die Tiere im dichten Schilf nicht ablaichen.

Vernetzung von isolierten (kleinen) Vorkommen.
MafRnahmen gegen Verkehrstod.
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2.3.4 Weitere typische Vertreter der Diinenlebensraume

Im Jahr 2021 wurden in den Diinen von St. Peter-Ording Laufkéfererfassungen durchgefiihrt
(GIENAPP 2022). Bei Bodenfallenfiangen im Friihling und Herbst konnten auf 11 Untersuchungsfla-
chen in den Diinen von St. Peter-Ording insgesamt 58 Laufkéferarten nachgewiesen werden, davon 8
Arten mit Rote Liste-Status 1 bis 3 und 8 Arten der Vorwarnliste. Die Mehrzahl der gefundenen Lauf-
kiaferarten gehorten zu den hdufigen Offenlandarten. Es konnten auch typische Arten der fiir die ,,Dii-
nen St. Peter* gemeldeten Lebensraumtypen der FFH-RL erfasst werden (vgl. SSYMANK et al. 2021),
dazu gehoren Harpalus servus (LRT 2130%), Nebria salina (LRT 2130%), Cicindela hybrida (LRT
2140*, LRT 2150*, LRT 2170) sowie Oxypselaphus obscurus (LRT 2140%).

Bereits im Jahr 2021 wurden Schmetterlinge im Gebiet bei St. Peter-Ording erfasst. Im Zuge der
Kartierungen wurden 185 GroB3schmetterlingsarten belegt. Darunter 36 Arten der Roten Liste Schles-
wig-Holsteins, wovon 15 Arten zugleich auf der Roten Liste Deutschlands gefiihrt werden (KOLLIGS,
2021). Darunter befinden sich 20 Falterarten, welche gem. SSYMANK et al. (2021) als typische Schmet-
terlingsarten der fiir das FFH-Gebiet ,,Diinen St. Peter” gemeldeten wertgebenden Lebensraumtypen
zdhlen. Die Zuordnung ist (zusammen mit den Laufkéfern) der folgenden Aufzéhlung zu entnehmen.

o Weilldiinen mit Strandhafer Ammophilia arenaria (LRT 2120): Falter: Strand-Eule (4grotis ri-
pae), Rostbinde (Hipparchia semele), Strandhafer-Kiisteneule (Mythimna litoralis);

o Festliegende Kiistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (LRT 2130%*): Laufkéifer: Har-
palus servus, Nebria salina; Falter: Leinkraut-Bliitenspanner (Eupithecia linariata), Rostbinde
(Hipparchia semele), Weilllichgrauer Zwergspanner (Idaea sylvestraria), Kleine Feuerfalter (Ly-
caena phlaeas), Kistendiinen-Kleinspanner (Scopula emutaria), Schwarzkolbiger Dickkopf
(Thymelicus lineola)

o Entkalkte Diinen mit Empetrum nigrum (LRT 2140%): Laufkéfer: Cicindela hybrida, Oxyp-
selaphus obscurus, Falter: Heidekraut-Eulchen (Anarta myrtilli), Heidekraut-Bliitenspanner (Eu-
pithecia nanata), Rostbinde (Hipparchia semele), Heide-Streifenspanner (Perconia strigillaria),
Schwarzkolbiger Dickkopf (Thymelicus lineola)

o Festliegende entkalkte Diinen der atlantischen Zone (Calluno-Ulicetea) (LRT 2150%*): Laufkéfer:
Cicindela hybrida, Falter: Heidekraut-Eulchen (Anarta myrtilli), Heidekraut-Bliitenspanner (Eu-
pithecia nanata), Verdnderliche Diineneule (Euxoa cursoria), Rostbinde (Hipparchia semele),
Kleine Feuerfalter (Lycaena phlaeas), Wolfsmilch-Ringelspinner (Malacosoma castrensis),
Heide-Streifenspanner (Perconia strigillaria), Kleines Nachtpfauenauge (Saturnia pavonia)

o Kriechweidengebiisch der Kiistendiinen (LRT 2170): Laufkéfer: Cicindela hybrida

o Bewaldete Kiistendiinen der atlantischen, kontinentalen und borealen Region (LRT 2180): Falter:
Bupalus piniaria, Cabera pusaria, Geometra papilionaria, Hylaea fasciaria, Macaria notata, M.
liturata

e Feuchte Diinentéler (LRT 2190): -

Des Weiteren wurden im Rahmen des Projekts ,,Sandkiiste St. Peter-Ording* im Jahr 2021 eine
erste Monitoring-Erfassung der im Gebiet vorkommenden Bienen- und Wespenarten durchgefiihrt.
Mit 64 Bienen- und 67 Wespenarten wurden insgesamt 131 Arten im Gebiet nachgewiesen. 76 hiervon
am Standort Maleens Knoll und jeweils 84 Arten an den Standorten Parkhaus und Atlantic (SCHMID-
EGGER & HAACK 2022). Zu den nachgewiesenen Arten gehoren auch zahlreiche Arten, welche gem.
SSYMANK et al. (2021) zu den typischen Arten der fiir das FFH-Gebiet ,,Diinen St. Peter” gemeldeten
wertgebenden Lebensraumtypen gehoren (u. a. Colletes cunicularius, C. halophilus, C. impunctatus).
Gemill dem M AQ 2022 (Anhang 4) gehoren Wildbienen und Wespen jedoch nicht zu den planungs-
relevanten Arten, fiir welche besondere Anforderungen an die Wiedervernetzung von Landschaften
und Lebensraume (und speziell auch an Querungshilfen) definiert worden sind. Wildbienen unterlie-
gen (im Vergleich zu ebenfalls flugfahigen Tagfaltern oder Widderchen) keiner besonders hohen Ver-
kehrsmortalitit. Zudem werden sie nicht wie nacht- und dimmerungsaktive Arten durch eine falsche
Beleuchtung durch Licht angezogen (vgl. hierzu auch Kapitel 4.2.5.3). Daher spielen Bienen- und
Wespenarten im Zuge der Vernetzung keine herausragende Rolle und werden im Zuge des Umset-
zungskonzeptes zur Lebensraumvernetzung nicht weiter betrachtet.
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3 Schwerpunktraume fiir die Verbesserung der Vernetzung
von diinentypischen Tierarten

Im Rahmen des Verbundprojektes “Sandkiiste St. Peter-Ording” wurde eine gutachterliche Stel-
lungnahme beziiglich der diinentypischen Tierarten und ihrer Lebensraume sowie beziiglich moglicher
SchutzmaBnahmen zur Konkretisierung der Projektziele und der zu beantragenden MaBnahmen aus
faunistischer Sicht erarbeitet (vgl. WINKLER 2019). Das Gutachten hat dabei seinen Fokus auf die
Zauneidechse sowie die Kreuzkrdte als charakteristische Vertreter der landschaftsraumtypischen Dii-
nen- bzw. Kiistenfauna gelegt. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass trotz der bereits durchgefiihrten
habitatverbessernden Mafinahmen ein ausreichender Schutz der beiden Zielarten noch nicht gewéhr-
leistet sei. Neben der eingeschrankten Habitateignung wird vor allem der unzureichende Verbund als
Unzuldnglichkeit genannt. Auch der vorhandene Managementplan des FFH-Gebietes ,,Diinen St. Pe-
ter” beschrinkt sich auf die Planung von Mafinahmen zur Erhaltung und Wiederherstellung der zu
schiitzenden Lebensraumtypen, dagegen fehlen Aussagen wie ein effektiver Verbund der Habitate
innerhalb des europdischen Schutzgebiets bzw. der angrenzenden FFH-Gebiete erreicht werden kann
(WINKLER 2019).

Legende

Planungsraum

D Nationalpark Wattenmeer
FFH Gebiet "Dunen St. Peter"

lterBadweg |- Hintergrund: DOP20, LVermGeo

< Im Bad s,

Abbildung 1: Ubersichtskarte der Mafinahmenstandorte

Abbildung 5: Untersuchungsgebiet bzw. Schwerpunktraume der Vernetzungsplanung

Die zentrale Habitatverbundachse erstreckt sich iiber die Teilflichen des FFH-Gebiets ,,Diinen
St. Peter und grenzt im Norden und Siidosten an das FFH-Gebiet ,,NTP S-H Wattenmeer und angren-
zende Kiistengebiete* an. Die fiinf Verbundschwerpunkte dienen der Verbesserung der inneren Ko-
hirenz des FFH-Gebiets ,,Diinen St. Peter (vgl. Kapitel 3.2, 3.3 und 3.4) sowie im Randbereich der
Verbesserung der duleren Kohérenz zwischen den beiden genannten FFH-Gebieten (vgl. Kapitel 3.1
und 3.5).
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3.1 Strandweg / Sandbank

Zwischen den Ortsteilen Ording und Bad fiihrt der Strandweg zur Strandbar 54° Nord. Der as-
phaltierte Strandweg kommt aus Richtung Osten (s. Foto 1) und zerschneidet die Grau- und Braun-
diinen der FFH-Gebiete ,,Diinen St. Peter” und ,,NTP S-H Wattenmeer und angrenzende Kiistenge-
biete”. In diesem Bereich befindet sich auch ein Gebdude der Nordsport Strandsegelschule SPO
(s. Foto 2). Westlich des Diinenkammes engt im Norden ein Fahrradparkplatz und im Siiden die
Strandsegelschule mit dazugehdrigem Parkplatz (s. Foto 3) den Diinenkorridor zusétzlich ein.

Westlich vom Fahrrad- und Strandsegelparkplatz endet die befestigte Strale und geht in einen
nichtbefestigten Strandweg iiber (s. Foto 4). Dieser Bereich ist nur fiir FuBgénger passierbar. Daneben
diirfen die Mitglieder der Strandsegelschule sowie der Bewirtschafter der Strandbar die Durchfahrt
mit nutzen. Auch bei regelméfBig im Sommer stattfindenden Strandevents wird der Korridor als Zu-
wegung fiir die Organisation der Events freigegeben. Nordlich und siidlich befinden sich Strandseen
(s. Foto 5), welche durch die unbefestigte Strandzufahrt zerschnitten werden. Die Strandseen sind von
Diinen umgeben. Im Westen weitet sich die Zufahrt trichterformig auf und geht in den Auflensand
iiber (s. Foto 6).

In Bereich vom Strandweg existieren derzeit zwei Konfliktschwerpunkte. Zum einen ist dies der
asphaltierte Weg im Graudiinenkamm. Hier fiihrt die StraB3e zu einer Barriere fiir bodengebundene
Arten, zudem besteht die Gefahr des Totungsrisikos. Die vorhandenen Versorgungsschichte wiirden
vor kurzer Zeit verschlossen, so dass keine Fallenwirkung mehr gegeben ist. Der zweite Konflikt-
schwerpunkt besteht im unbefestigten Durchfahrtsbereich zwischen den Strandseen. Ein erhohtes Ri-
siko besteht hier vor allem wihrend der saisonalen Wanderung der Kreuzkréte zwischen den Strand-
seen bzw. zu den Diinen hin.

S i Sl R T
Foto 1:  Diineniiberfahrt auf Hohe des Foto 2:  Gebaude des Yachtclubs SPO (gut er-

Yachtclub SPO / Ubergang von befes- kennbar die jlingst verschlossenen Ent-
tigter Strafle in Sandpiste wisserungsschéichte)

Foto 3 N Parkplat des Yachtclubs Foto 4:  unbefestigte Diinedurchfahrt in Rich-
tung Strandbar 54° Nord
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Foto 5:  Strandsee ndrdlich der Diinendurch- Foto 6:  im Westen trichterférmig aufgeweitete
fahrt Strandzufahrt

3.2 StraBe ,,Im Bad“ / Parkhaus

Die im Norden liegenden grole FFH-Teilfliche von den ,,Diinen St. Peter* wird durch die Strafe
»Im Bad“ rdumlich-funktional getrennt. Das FFH-Gebiet ist im Bereich der StraBe noérdlich des Park-
hauses iiber einen schmalen, nur knapp 100 m breiten Korridor verbunden. Dieser ist mit einer Wald-
fliche bestockt. Die wertvollen offenen Diinenstandorte beidseits der Stralle ,,Im Bad* weisen eine
Entfernung von etwa 0,5 km auf. Die innere Kohédrenz der binnendeichs gelegenen Diinenstandorte ist
durch dazwischenliegende Waldbestéinde und die Strafle gestort.

Als vorbereitende Mallnahme zur Vernetzung der wertvollen Diinenstandorte wurden bereits Ver-
netzungsgassen durch die angrenzenden Waldbestdnde angelegt. Eine Vernetzungsgasse befindet sich
unmittelbar nordlich vom Parkhaus (s. Foto 7), hier reicht im Westen die Diinenvegetation am néchs-
ten an die Stralle heran. Die Vernetzungsgasse wird dstlich der Strafle aufgegriften und als kombinierte
Riickegasse und Waldbrandwundstreifen (Foto 8) bis an den stlichen Diinenstandort (s. Foto 9) her-
angefiihrt. Die Vernetzungsgassen sind jedoch weiterhin durch die Stra3e ,,Im Bad* raumlich getrennt
(s. Foto 12). Erschwerend kommt hinzu, dass der Korridor durch das Parkhaus und die vorgelagerte
Bushaltestelle mit Wendeschleife {iber eine weite Strecke zerschnitten wird (s. Foto 10). Zwar befindet
sich eine mit Kiefern bestandene Verkehrsinsel im Bereich der Wendeschleife, diese weist jedoch fiir
charakteristische Arten der Diinenvegetation keine Trittsteinfunktion auf (s. Foto 13). Die vorhande-
nen Entwésserungsschéchte sowie die Bordsteinkanten stellen filir bodengebundene Arten zusétzliche
Hindernisse bzw. Gefahrenstellen dar (s. Foto 13).
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Foto 7: Vernetngssse nordlich vom Park- Foto 8: 'Vefnetzuhgsgasse sstlich der StraBe
haus ,,Jm Bad*

Foto 9:  Diinenstandort 6stlich der Strafie ,Im Foto 10: Vernetzungskorridor zwischen Park-
Bad“ haus, Bushaltestelle, Verkehrsinsel
und Strafe ,,Im Bad“

=i 4

Foto ll mit Kiefbetoke ‘Verkehrsmsel A Fto 12:  Strafle ,Im Bad“ vom Parkhaus aus

im Bereich der Buswendeschleife Blickrichtung Norden (rote Kreise: un-
gesicherte Straenentwésserungs-
schéchte)
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o Bordsteinkanten undNiEtwassrungs—
schichte im Wanderkorridor bodenge-
bundener Arten

3.3 StraRBe ,Alter Badweg“

Die Stra3e ,,Alter Badweg* fithrt im Bereich des Atlantic-Hochhauses zu einer dhnlichen Kon-
fliktsituation wie es im zuvor beschriebenen Bereich an der Stra3e ,,Im Bad* der Fall ist (s. Foto 14).
Allerdings ist von einer geringeren Verkehrsbelegung der Strafe ,,Alter Badweg™ und einer kurzen
Querungsliange auszugehen. Auch endet die FFH-Teilfliche westlich der Strale. Es wurden jedoch im
Winterhalbjahr 2021/2022 Mafinahmen zur Offenhaltung und Aufwertung binnendeichs gelegener
Diinenstandorte im Bereich siidostlich des ,,Alten Badwegs* durchgefiihrt (s. Foto 17). Die Flache
befindet sich zwar auBerhalb des FFH-Gebiets, stellt jedoch ein Trittsteinelement fiir die nordliche
und zentrale Flache des FFH-Gebietes ,,Diinen St. Peter” dar (SANDKUSTE ST. PETER-ORDING 2022).

Es wurde ebenfalls eine Vernetzungsgasse im Westen bis an die Stra3e ,,Alter Badweg™ angelegt
(s. Foto 16). Diese endet im schmalen Freifldchenkorridor zwischen der lockeren Wohnbebauung im
Siiden und dem Atlantic-Hochhaus im Norden. Ostlich der StraBe befindet sich eine Verwallung
(s. Foto 18). Daran grenzt die zuvor beschriebene Maflnahmenfldche an (s. Foto 17). Der MaBinahmen-
bereich auBlerhalb des FFH-Gebiets wird erneut liber ein System aus Vernetzungsgassen bis an die
Strale ,,Im Bad* 6stlich der DRK-Reha Klinik herangefiihrt (s. Foto 19, vgl. auch Kapitel 3.4).

Die Lebensraumvernetzung ist derzeit im Bereich der Strafle ,,Alter Badweg" gestort. Die Strale
erschlieit den Ortsteils Bad. Aktuell darf einseitig geparkt werden. Es befindet sich beidseitig der
Strafle ein Ful3- und Radweg, welcher durch einen schmalen Griinstreifen getrennt ist (s. Foto 14 /
Foto 15). Ebenfalls ist in dem Bereich eine Bushaltestelle eingerichtet, allerdings verfiigt diese tiber
keine separate Haltebucht. Auch hier stellen vorhandene Entwésserungsschéchte sowie die Bordstein-
kanten fiir bodengebundene Arten ein zusitzliches Hindernis bzw. Gefahrenstellen dar (s. Foto 18).
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Foto 14:  Vernetzungskorridor Strafie ,,Alter Foto 15:  durch Griinstreifen getrennter Fuf3- und

Badweg" mit Blick nach Nordosten Radweg (beidseitig der StraBe ,,Alter
Badweg*®)

i

Foto 16: Vernetzungsgasse im FFH-Gebiet Foto 17: im Winter 2021/22 durchgefiihrte
westlich der Strafie ,,Alter Badweg* MaBnahmen zur Offenhaltung und

Aufwertung der Binnendiinen (auBer-

halb FFH-Gebiet)

Foto 18: Verwallung 6stlich der Strafle ,,Alter Foto 19: Weiterfilhrung der Vernetzungsgasse
Badweg®, am Straflenrand Entwésse- bis zur Strafle ,,Im Bad*
rungsschacht mit Fallenwirkung fiir
bodengebundene Kleintiere

3.4 StraBe ,,Im Bad“ / DRK-Reha Klinik
Die Stralle ,,Im Bad“ stellt 6stlich der DRK-Reha Klinik ein weiteres Wanderhindernis bzw. eine

Barriere innerhalb des Habitat-Verbundes fiir die Teilflichen des FFH-Gebietes ,,Diinen St. Peter
dar. Die schmale Strafle verfiigt liber einen einseitigen FuBweg auf der nérdlichen Straflenseite (siche

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrale 1b « 01445 Radebeul « Telefon: 0351.892 007-0



Konzept zur Vernetzung der Kiistenlebensrdume in St. Peter-Ording im Rahmen des Projektes 32
,,Sandkiiste St. Peter-Ording
Stand: 07. November 2025

Foto 20). Die siidliche StraB3enseite grenzt direkt ohne Bordsteinkante und FuBBweg an eine Entwisse-
rungsmulde (Foto 21). Auch hier sind am nordlichen Straenrand Entwisserungsschiachte angeordnet
(siehe Foto 22). Im Siiden erfolgt die Anbindung des Diinenstandortes (siche Foto 24) innerhalb der
zentralen FFH-Teilflache, iiber eine vorhandene Vernetzungsgasse im Wald (siche Foto 23).

Foto 20: Strafe ,,Jm Bad* Blickrichtung Osten Foto 21: siidlich StraBenbéschung ohne Bord- '
steinkante und Fullweg

|

Foto 22: am StraBenrand Bordsteinkante und ~ Foto 23: Vernetznsgasse siidlich der StraBe

Entwésserungsschacht mit Fallenwir- ,,Jm Bad* mit Anschluss an den Dii-
kung fiir bodengebundene Kleintiere nenstandort im Bereich der zentralen

FFH-Teilflache

&
-

‘ Diinenstandort im Bereich der zetra-
len FFH-Teilflache

Fto 24:
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3.5 Deich Bohl

Im Siidosten auf Hohe des Ortsteiles Bohl verlduft ein Asphaltdeich zwischen den FFH-Gebieten
»Diinen St. Peter” und ,,NTP S-H Wattenmeer und angrenzende Kiistengebiete*. Der Asphaltdeich
kann auf der Deichkrone begangen werden. Regelméfig angebrachte Sitzmoglichkeiten werten den
Deich als Erholungselement auf (s. Foto 25). AuBBendeichs verlduft am Deichful ein Radweg sowie
der befestigte Deichschutzstreifen (s. Foto 26). Der vollstindig versiegelte Korridor weist eine Breite
von knapp 30 m auf und ist somit mit einer hohen Barrierewirkung fiir bodengebundene Arten ver-
bunden. Zusitzlich wird die Barrierewirkung des Deiches durch die steile wasserseitige und im We-
sentlichen unbegriinte Deichbdschung erhdht.

Die siidostliche Teilfliche des FFH-Gebietes ,,Diinen St. Peter* ist im siidostlichen Abschnitt mit
Laubmischwaldbestinden bestehend aus Birken, Espen, Kiefern, Fichten und Spétblithender Trauben-
kirsche bestockt. Im zentralen Bereich der FFH-Teilflache befindet sich ein verschilfter Sumpf und
ein groBeres Moorgewdsser. Das Moorgewdsser ist wiederum durch Kiefern und Fichten umgeben
(s. Foto 27). Im nordlichen Bereich dominiert offene Diinenvegetation (MELUR 2016c¢). Hier wurden
bereits Maflnahmen zur Freistellung der Diinen sowie zur Optimierung der tempordren Wasserfithrung
von Diinentilern durchgefiihrt (s. Foto 28).

Im Bereich der zentralen Teilfliche mit dem groBeren Moorgewésser stellt der vorhandene befes-
tigte Deich mit angrenzendem Deichschutzstreifen und Radweg einen Konfliktschwerpunkt hinsicht-
lich des Biotopverbundes dar. Gegenwirtig nutzt die Kreuzkréte die binnendeichs gelegenen Diinen-
flichen zwar als Landhabitat, jedoch nicht zur Reproduktion. Im Bereich der auendeichs liegenden
Salzwiesen befinden sich dagegen bedeutsame Amphibienlaichgebiete der Kreuzkrote, aber auch vom
Moorfrosch. Vegetationsfreie Diinentéler mit einem ausreichenden Frithjahrswasserstand konnten zu-
mindest temporar von der Kreuzkrote wieder als Laichhabitat besiedelt werden und so etwaige, durch
Extremereignisse (u. a. Sturmfluten) verursachte Reproduktionsausfélle im Bereich der auBendeichs
liegenden Laichhabitate moglicherweise kompensieren. Der massive Asphaltdeich entfaltet derzeit
eine Barrierewirkung zu den binnendeichs vorkommenden Winterquartieren und potenziellen Laich-
habitaten. Die Wanderung iiber den Deich und den Deichverteidigungsweg stellen wohl rein physisch
kein Hindernis dar. Jedoch kommt dem massiven Bauwerk aufgrund fehlender deckungsbietender
Strukturen sowie extremer mikroklimatischer Verhiltnisse eine Barrierewirkung zu. Zudem verur-
sacht der Asphaltdeich mit seinen Nebenfldchen ein erhdhtes Totungsrisiko (durch Fahrradfahrer,
PKW, Préadatoren, Hunde). Verstarkt wird dies durch die Anlockwirkung der dunklen Asphaltdecke,
welche je nach Witterung auch als Aufwirminsel verstarkt durch Amphibien aufgesucht wird.

Abschnittsweise stockt aulendeichs unmittelbar angrenzend an den Deichschutzstreifen lineare
dichte Weidengebiische bzw. Auwaldinitialen (s. Foto 29). Diese stellen in dieser dichten Auspragung
zwar ebenfalls eine Barriere fiir junge Kroten dar, sind jedoch aus vegetationskundlicher Sicht von
besonderer Bedeutung. Daher sind Mafinahmen so zu konzipieren, dass der Weidenbestand in seiner
Funktionsweise nicht eingeschrénkt wird.

Foto 25: asphaltierter Deich auf Hohe des Orts-  Foto 26: Radweg und Delcherteldlgungsweg
teils Bohl mit Blickrichtung Nordwes- mit Blick in Richtung Leuchtturm
ten Bohl
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Foto 27:  zentraler Abschnitt mit Moorgewésser ~ Foto 28:  nordlicher Abschnitt mit durchgefiihr-
binnendeichs (nicht sichtbar), das ten Maflnahmen zur Optimierung der
durch Waldbestand abgeschirmt ist tempordren Wasserfiihrung

Foto 29: an den Verteidigungsweg anschlieBen-  Foto 30: Blick aus Richtung Vorland auf den
des dichtes Weidengebiisch Deich
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4 MaBRnahmenkonzept

4.1 Vernetzungskonzept

Leitbild des vorliegenden Vernetzungskonzeptes ist die Minderung von Barriere- und Fallenwir-
kungen innerhalb der Schwerpunktlebensraume der diinentypischen Tierarten bzw. deren Wiederver-
netzung unter den ortlich vorhandenen Zwangspunkten (vgl. Kapitel 3).

Die vorgeschlagenen MafBnahmen unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Wirksamkeit z. T. deut-
lich. Teilweise sind diese auf die Aufhebung vorhandener Kollisionsrisiken ausgerichtet, teilweise
vermeiden sie vordringlich die Zerschneidungswirkung an den bestehenden Verkehrswegen.

Unterschiede ergeben sich auch in der unterschiedlichen Wirksamkeit in Abhingig der Zielarten-
gruppen. Entscheidend ist ferner die Moglichkeit der nachtriaglichen Nachriistung an vorhandenen
Straflen und ihren Nebenfldchen bzw. der bauliche Eingriff in vorhandene Barrieren (Deiche, Strafien)
innerhalb der Schwerpunktlebensrdaume in St. Peter-Ording (vgl. Abbildung 6). Auch sind Auswir-
kungen auf vorliegende verkehrliche Zielstellungen zu beriicksichtigen.

Legende

Planungsraum

Qiad T D Nationalpark Wattenmeer

FFH Gebiet "Diinen St. Peter"

lter Badweg = Hintergrund: DOP20, LVermGeo

- Im Bad

Abbildung 1: Ubersichtskarte der Mafinahmenstandorte

Abbildung 6: Untersuchungsgebiet bzw. Schwerpunktrdume der Vernetzungsplanung (Quelle:
WWF DEUTSCHLAND 2024)

Nicht zuletzt sind auch die finanziellen Aufwendungen fiir die Realisierung der vorgeschlagenen
MalBnahmen zu beriicksichtigen.
Grundsitzlich lassen sich unterschiedliche Mafinahmentypen unterscheiden:

Kurzfristig umsetzbare und unmittelbar wirkende Mafinahmen

Ein kurzfristig umsetzbares und oft auch kostengiinstiges Minderungspotenzial der Zerschnei-
dungswirkung von Verkehrswegen besteht durch den Riickbau von Kleinbarrieren im StraBenraum.
Die Reduzierung der Fallenwirkung von StraBienentwisserungsanlagen kann ebenfalls mit relativ
geringem Aufwand und punktuell wirksam durchgefiihrt werden. Beides ist nachtraglich moglich,
kann jedoch in optimaler Weise bei der Sanierung von Verkehrswegen baulich integriert werden.
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Entsprechende Maflnahmen erfordern die Einbindung der Kommune und insbesondere auch der Stra-
Benunterhaltung. Derartige Maflnahmen sollen die Wartung und Reinigung der verkehrlichen Anlagen
nicht erschweren. Diese Maflnahmentypen mindern zwar die Zerschneidungswirkung von Verkehrs-
wegen fiir Amphibien und Kleintiere sowie die Gefahr der Verunfallung in StraBenentwésserungsan-
lagen, fiir viele Artengruppen stellt der Trassenkorper aber weiterhin eine physische und psychische
Barriere dar.

Die Verwendung von alternativen Belagsarten ist ebenfalls eine niederschwellige Minderungs-
malnahme, welche nachtriglich vorgesehen werden kann und einen relativ geringen Eingriff in den
StraBBen(neben)korper verursacht. Im Interesse der Benutzbarkeit, Funktionsfihigkeit und Substanz-
erhaltung muss die Belagsart jedoch gut auf die verkehrliche Nutzung ausgerichtet werden. Der
Pflege- und Sanierungsaufwand muss verhdltnisméBig zum erreichten Nutzen bleiben, um eine Ak-
zeptanz bei allen Akteuren zu erzielen. Auch ist die Wirksamkeit beziiglich der Anderung von Belags-
arten wiederum nur fiir spezielle Artengruppen gegeben.

MalBnahmentypen, welche Einfluss auf die verkehrliche Zielstellung entfalten konnen, erfordern
einen deutlich groeren Abstimmungsaufwand mit allen Akteuren. Die Ausweisung z. B. einer Park-
verbotszone kann bei Knappheit von Abstellmdglichkeiten einen massiven Widerstand in der Bevol-
kerung bewirken, die Behebung von Barrieren im Stra3enraum ist jedoch eine essenzielle Vorausset-
zung flir die Wirksamkeit von straBenbegleitenden OptimierungsmaBnahmen fiir definierte Zielarten.

Verkehrsberuhigende und verkehrslenkende Mafinahmen

Verkehrsberuhigende Mafinahmen, welche die Entwurfs- und Verkehrsgeschwindigkeit be-
treffen, entfalten eine sehr hohe Entlastungswirkung fiir viele Umweltbereiche. Sie mindern nicht nur
die Barrierewirkung und das Totungsrisiko auf Stra3en, sie reduzieren auch die Larmbelastung, den
Schadstoffausstof3 sowie (bei Neubau) den hohen Flachenbedarf. Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
zudem nachtriglich umsetzbar oder konnen temporir vorgeschrieben werden.

MaBnahmen zur Reduktion der Verkehrsdichte und temporire Verkehrssperrungen sind nur
bei zumutbaren Alternativlosungen umsetzbar und stellen in der Regel Sonderldsungen dar. Beide
MalBnahmentypen haben Auswirkungen auf verkehrliche Zielstellungen und kdnnen je nach involvier-
ten Akteuren einen Widerstand erfahren. Sie sind in der Regel mit einem héheren Abstimmungsauf-
wand verbunden.

Dies trifft auch flir MaBnahmen zu, die auf die Verringerung von Fahrbahnbreiten bzw. von
fahrbahnparallelen Nebenflichen abzielt. Meist sind diese kombiniert mit einer Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit. Sie greifen aktiv in die Stralengestaltung ein und sind mit einem gréferen pla-
nerischen Aufwand und Umgestaltung verbunden. Durch die Reduzierung der Verkehrsflichenbreite
und damit verbunden Reduzierung der Versiegelung wird die psychische Barrierewirkung jedoch ef-
fektiv reduziert. Die Wirksamkeit fiir eine hohe Anzahl an Artengruppen ist gegeben.

Bautechnologische Mafinahmen

Die Barrierewirkung und die erhdhte Mortalitit von bzw. an Verkehr und Verkehrsinfrastruktur
werden am effektivsten durch bautechnologische Mallnahmen behoben, die gleichzeitig den Zielarten
einen sicheren Querungsweg bieten. Die Optimallésung zur Vermeidung der Lebensraumzerschnei-
dung und zu Verhinderung des Kollisionsrisikos ist der Bau von Querungshilfen (Griinbriicken, Fau-
nabriicken und Tier-Unterfiihrungen).

Derartige MaBinahmen sind jedoch kostenintensiv. Griin- und Faunabriicken werden daher zur Si-
cherung des Biotopverbunds oft nur an stark frequentierten Verkehrswegen vorgesehen. Derartige
Querungsbauwerke erforderlich zudem eine Anbindung an das Hinterland, sind somit mit gréferen
Flacheneingriffen fiir die Herstellung und die Anbindung an vorhandene Strukturen verbunden. Daher
werden solche MaBBnahmen vorrangig beim Neubau von Stra3en bzw. in besonders sensiblen und kon-
fliktreichen Bereichen vorgesehen.
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4.2 MaBRnahmenkatalog
4.2.1 Verkehrsberuhigende MaBnahmen
4.2.1.1 Abschnittsweise Geschwindigkeitsreduktion

Die Stralenverkehrsordnung (StVO) ermoglicht auch in sogenannten sensiblen Erholungsberei-
chen die Festlegung von Verkehrsbeschrankungen. Darunter zdhlen auch Orte mit Maflnahmen aus
Griinden des Arten- oder Biotopschutzes (§ 45 Abs. 1a (4a) StVO).

Grundsitzlich gilt, je geringer die Fahrgeschwindigkeiten, umso besser fiir die Vernetzung von
Lebensrdumen! Daher bietet es sich an, im bevorzugten Vernetzungskorridor eine Geschwindigkeits-
begrenzung vorzusehen. Die Verkehrsberuhigung ist durch eine Beschilderung anzuzeigen und kann
zusiétzlich durch sog. Geschwindigkeitshemmer wie Fahrbahnschwellen (Eignung im Niedrig-Ge-
schwindigkeitsbereich von 5 bis 30 km/h), Kélner Teller (Geschwindigkeitshemmer aus Aluguss zum
Aufkleben auf die Fahrbahndecke; ja nach Ausfiihrung fiir iiber oder unter 30 km/h geeignet) oder
auch Plateau-Kissen/ Berliner Kissen (beispielsweise aus Kautschuk fiir reduzierte Geschwindigkeit
innerhalb Tempo 10 bis 30 km/h geeignet) auf eine wirkungsvolle Weise reduziert werden (STRABEN-
AUSSTATTER 2025). Alternativ kann auch die Verkehrsberuhigung durch Teilaufpflasterungen vorge-
nommen werden. Hierbei wird die Stralle auf 8 bis 10 cm bei einer Rampenneigung von 1:10 bis 1:7
angehoben (STV0O2GO 2025).

Geschwindigkeitshemmer bzw. eine Teilaufpflasterung sollten so angebracht werden, dass diese
bei Mitnutzung der Strale durch Radfahrer umfahren werden kénnen. Dafiir sollte an den Réndern
jeweils ein ca. 1 m breiter Streifen fiir die Radfahrer freigehalten werden (STVO2GO 2025).

Vorteil

Es handelt sich um eine kostengiinstige Mallnahme, welche unmittelbar umgesetzt werden kann.
Auch Geschwindigkeitshemmer kdnnen im Bereich von Bestandsstrafle mit geringem Aufwand nach-
geriistet werden. Sofort hohe Entlastungswirkung, ohne dass es zu erheblichen Zielkonflikten mit an-
deren Raumanspriichen kommen wird. Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit fiihrt auch zu einer Re-
duzierung der verkehrsbedingten Larmbelastung; Reduzierung von Wildunfillen/ Schlagopfern
(Avifauna, Flederméuse), aber auch Verluste von Kleintieren und Wirbellosen werden reduziert.

Nachteil

Ohne Geschwindigkeitshemmer oder Radarsystem werden Geschwindigkeitsbegrenzungen héu-
fig nicht eingehalten.

4.21.2 Temporire Sperrungen

Temporidre Sperrungen sind nur fiir wenige Sondersituationen sinnvoll, u. a. Amphibien kdnnen
davon profitieren, wenn im Zeitraum der Hauptan- und Abwanderungsphase Konfliktbereiche voll-
stindig abgeriegelt werden und Verkehrsteilenehmer alternative (aber zumutbare) Wegeverbindungen
zugewiesen werden. Temporére Sperrungen konnen sich auf bestimmte Jahreszeiten oder auch Tages-
zeiten beschrinken (RECK & BOTTCHER 2025).

Vorteil

Die temporére Sperrung von Verkehrswegen beschrankt sich auf definierte Zeitpunkte und fiihrt
nicht dauerhaft zu einer verkehrlichen Einschriankung. Durch eine Vollsperrung wird neben dem Mor-
talitdtsrisiko auch die betriebsbedingte Barrierewirkung infolge von Larm und optischen Reize unter-
bunden.

Nachteil

Die Durchsetzung einer temporiren Absperrung kann nur durch wirksame Sperreinrichtungen
(Schranken, automatische Polleranlage) auch durchgesetzt werden. Zumindest temporér miissen Ver-
kehrsteilnehmer Umwege (erhdhte Zeitaufwand, Streckenldnge) in Kauf nehmen.
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4.2.1.3 Reduktion der Verkehrsfrequenz

Eine (ggf. auch nur temporére) Reduktion des Fahrzeugaufkommens ist nur fiir wenige Sondersi-
tuationen sinnvoll, u. a. wenn in konkreten Konfliktbereichen wandernder Amphibien zu bestimmten
Jahreszeiten die StraBennutzung nur fiir bestimmte Personenkreise freigeben ist (beispielsweise An-
lieger, Bus- und Schulverkehr, Beschéftigte touristischer Infrastrukturen oder Organisatoren ausge-
wihlter Veranstaltungen). Wichtig ist, dass nachvollziehbar abgeleitet ist, fiir welche Personengrup-
pen die Freigabe erfolgt und wem die Umwege zugemutet werden kénnen.

Eine dauerhafte Reduktion des Verkehrsaufkommens kann beispielsweise durch die Errichtung
eines Einbahnstralensystems erzielt werden. In Wohngebieten besteht die Option Anliegerstraf3en ein-
zurichten. Beides hilft, um die Verkehrsdichte dauerhaft zu reduzieren. Derartige Malinahmen erfor-
dern jedoch alternative Routen fiir die gesperrten Nutzungen.

Vorteil

Es kann eine 6konomisch und sozial angepasste Reduktion des Verkehrs vorgenommen werden.
Dadurch wird die Akzeptanz besonders bei der einheimischen Bevdlkerung erhoht. Die Reduktion
kann sich auf Jahreszeiten und/oder auch Tageszeiten beschranken (nur dann, wenn auch Bedarf be-
steht). Somit werden die verkehrlichen Einschrdnkungen auf ein Minimum reduziert.

Nachteil

Die Reduktion des Fahrzeugaufkommens ist in der Praxis hdufig nur schwer zu iiberwachen und
muss gut begriindet werden (vgl. hierzu auch Kapitel 0). Ohne eine wirksame Uberwachung besteht
die Gefahr, dass der positive Effekt der Mafinahme sich nicht einstellt. Zudem miissen annehmbare
Alternativtrassen aufgezeigt werden. Bei der Errichtung von Einbahnstral3ensystemen bzw. Anlieger-
straBBen miissen die Verkehrsteilnehmer dauerhaft Umwege in Kauf nehmen. Teilweise kommt es zu
Verlagerungen des Verkehrs in andere sensible Bereiche.

4.2.1.4 Errichtung von Parkverbotszonen

Um die Hinderniswirkung von parkenden Autos zu beheben, konnen in ausgewéhlten Bereichen
Parkverbotszonen errichtet werden. Die Mallnahme kann ebenfalls in Kombination mit dem Riickbau
von Kleinbarrieren sowie der Sicherung von Straflenabldufen erfolgen.

Im Einzelfall sollte gepriift werden, ob durch das Parkverbot auch gleichzeitig eine Einengung der
Fahrbahnbreite mit Errichtung eines Pflanzbeetes moglich ist (vgl. Kapitel 4.2.4.2).

Vorteil

Es handelt sich um eine einfach und kostengiinstig umzusetzende Mafinahme, die bei einer punk-
tuellen Anwendung zu keinen nennenswerten Einschrankungen der Verkehrsteilnehmer fiihrt.

Nachteil

Auch parkende Autos wirken als Hindernis und fiithren folglich zu einer Reduzierung der Ver-
kehrsgeschwindigkeit. Ohne ergdnzende MaBnahmen kann es daher bei einem reinen Parkverbot zu
einer Erhohung der Fahrgeschwindigkeit kommen.

4.2.2 Oberflichenbeldge und Belagsarten
4.2.2.1 Rasengittersteine

Mit Rasengittersteinen kann man eine befahrbare Flache schaffen, die durch ihre Wasserdurchlés-
sigkeit zu einer besseren Bodenstruktur fiihrt. Begriinbare Flachenbefestigungen in Form von Rasen-
fugenpflaster oder Schotterrasen gewéhrleisten trotz verkehrlicher Nutzbarkeit einige dkologische

Funktionen. Der Vorteil begriindet sich vor allem mit dem Riickhalt von Niederschlagswasser. Zum
einen kann der Niederschlag ins Grundwasser versickern oder aber er verdunstet durch den Bewuchs
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(LEOPOLDSEDER 2019). Durch einen erhohten Griinanteil heizen sich die Rasengittersteine auch nicht
so auf. Das geméBigtere Mikroklima fordert die Passierbarkeit fiir bodengebundenen Kleintiere. Zu-
dem weisen die Flachen Versteckstrukturen und Nahrungsquellen fiir Wirbellose auf.

Der Begriinung sind allerdings Grenzen gesetzt. Bewihrt haben sich bisher insbesondere Park-
platzrasen, Landschaftsrasen oder auch Mischungen aus Krautern. Die Vegetation darf neben vorwie-
gend Grasern und Kréutern auch Leguminosen, Sukkulenten oder Moose enthalten (LEOPOLDSEDER
2019).

T ———
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Foto 31: durchgriinte Rasengittersteine (hier Beispiel Elbvorland bei debeul) .
Vorteil

Je nach Modell entsteht durch Rasengittersteine zu 30 bis 50 Prozent eine Griinfliche (SMARTICU-
LAR 2025). Dadurch wird eine deutlich natiirlichere Lauffldche fiir bodengebundene Arten bereitge-
stellt, die zudem durch die Versickerungsfahigkeit auch hydrologisch ausgeglichener ist als voll as-
phaltierte Fldchen.

Nachteil

Das Miahen muss mindestens einmal jéhrlich erfolgen und kann je nach Wuchsleistung und Nut-
zungsintensitdt auch hiufiger notig sein. Geholzsdmlinge oder ggf. unerwiinschte Neophyten miissen
gef. rechtzeitig entfernt werden. Es kann zudem zum Austrocknen kommen (LEOPOLDSEDER 2019).
Zwar ist eine Begriinung moglich, aber diese richtet sich nicht unbedingt nach den dkologischen An-
forderungen, sondern nach der Eignung der Standortbedingungen (Eignung der Befahrung etc.).

Im Bereich von Hochwasser- bzw. Uberschwemmungsgebieten kann je nach Einstauhiufigkeit
die Stabilitit der Oberfliche leiden. Die Akzeptanz durch Radfahrer ist eher gering.
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4.2.2.2 Ungebundenen Wegedecken

Bei der Verwendung ungebundener Decken kénnen anlagebedingte Beeintrachtigungen von Ar-
ten vermieden werden, die aufgrund von Temperaturschwankungen auf dunklem Asphalt von den so
genannten Falleneffekten betroffen sein konnen (Warmefalle, Kaltefalle) (GFL 2000). Hierzu zahlen
v. a. Amphibien, aber auch Reptilien sowie Gliederfiif3er.

Ungebundene Decken wirken weniger beeintrichtigend auf Migrationsbewegungen von Arten mit
bodengebundenem Wanderverhalten (Wirbellose). Der aufgeheizte Asphalt hingegen wirkt als mik-
roklimatische Schwelle/Barriere. Vor allem wassergebundene Decken heizen sich dagegen kaum auf,
sodass sich die mikroklimatischen Bedingungen gegeniiber angrenzenden Flachen nicht veréindern
(GFL 2000). Von ungebundenen Decken gehen auBlerdem keine Anlockungseffekte (infolge Erwér-
mung) aus, woraus wiederum auch geringere Gefidhrdungen durch Kollision und Beutegreifer resul-
tieren.

o TS
Foto 33: Herstellung einer wassergebundenen
dener Bauweise, seitlich mit Pflaster Deckschicht mit organischem Binde-
eingefasst mittelzusatz (Bildquelle: Eppel 2014)

Vorteil

Der Vorteil von wassergebundenen Befestigungen begriindet sich neben den oben genannten mik-
roklimatischen Faktoren auch mit einer guten Einbindung in das Landschaftsbild, einem geringeren
Versiegelungsgrad, den vergleichsweise niedrigen Herstellungskosten sowie einer einfachen Instand-
haltung bei instabilen Untergriinden (WIRTSCHAFTSWEGEKONZEPT 2025).

Nachteil

Bezogen auf den Pflegeaufwand werden ,,harte® Befestigungen deutlich praferiert. Zum einen fal-
len bei ungebunden Decken der Sanierungsmafinahme deutlich friiher an, zum anderen ist der Reini-
gungsaufwand in der Regel hoher. Zementgebundene Decken liegen in der Gunst von Nutzern, insbe-
sondere bei Radfahrern auch deswegen vorne, da der Abrollkomfort und die Ebenheit die Fortbewe-
gung erleichtern. Fahrbahndecken mit rauer Oberflachenstruktur sind dagegen auch bei Rollstuhlfah-
rern oder Nutzern von Rollatoren weniger geschétzt (EPPEL 2014).

Im Bereich von Hochwasser- bzw. Uberschwemmungsgebieten sind ungebundene Decken zu ver-
meiden.

4.2.2.3 Einbau von helleren Belegen (heller Asphalt, Pflasterbauweise)

Asphaltdecken lassen sich durch die Verwendung von farblosem Bitumen im Mischgut, durch
helle Gesteinskdrnungen oder nachtriglichem Einwalzen von hellem Splitt oder Kies aufhellen. Al-
ternativ kdnnen auch abschnittsweise helle Pflastersteine verwendet werden. Der Einbau von hellen
Belegen kann in Bereichen von Reptilienlebensrdumen oder Amphibienlebensraumen bzw. Amphibi-
enwanderkorridoren Anwendung finden. Mit der Vermeidung des Einsatzes von dunklem Asphalt
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reduzieren sich die Warmefallen- und Anlockungseffekte, woraus wiederum auch geringere Geféahr-
dungen durch Kollision und Beutegreifer resultieren.

Die nachfolgenden Beispiele zeigen die Verwendung von hellen Belidgen im Bereich von Radwe-
gen. Fiir den Hausvaterweg in Berlin-Weillensee wurde wasserdurchldssiger weiller Walzasphalt ge-
nutzt (DEUTSCHER ASPHALTVERBAND (DAV) e.V. 2015). Der Radweg am Nidda-Ufer erhielt eine
okologisch vorteilhafte, helle Deckschicht aus Drianasphalt (STADT FRANKFURT AM MAIN - RADFAHR-
BURO IM STRABENVERKEHRSAMT 2015).

— =/ — - SRR

Foto 34: Hausvaterweg (Rad-/Gehweg) in Foto 35: Radweg am Nidda-Ufer, Frankfurt

Berlin-Weillensee (Foto: SENATS- am Main (Foto: STADT FRANKFURT
VERWALTUNG FUR STADTENTWICK- AM MAIN - RADFAHRBURO IM STRA-
LUNG UND UMWELT BERLIN) BENVERKEHRSAMT 201 5)

4.2.3 Reduzierung der Fallenwirkung
4.2.3.1 Riickbau von Kleinbarrieren

Zu den ,,ungewollten* Kleinbarrieren im Stralenraum zihlen vor allem Bordsteinkanten. Thr Ein-
satz begriindet sich meist mit einer Funktion als Regenwasserleiter bzw. als Sicherheitspuffer zwi-
schen Straflenverkehr und FuBBgéngerweg. Bordsteinkanten stellen nicht nur fiir Kleintiere teilweise
uniiberwindbare Barrieren dar, die Tiere bewegen sich zudem entlang der Bordsteinkanten und werden
somit zwangsldufig in Richtung StraBlenablauf gefiihrt, wo sie verunfallen kdnnen. Es treten somit
zwei Problemfelder auf. Zum einen die Barriere von Bordsteinkanten und die damit verbundene Ver-
weilzeit der Tiere auf der Strafle, zum anderen das Hineinfallen und nicht selbststindige Befreien von
Tieren in den Entwésserungsschidchten. Im Folgenden werden Losungen aufgezeigt, die das Risiko
des Hineinfalles in die Schichte reduzieren.

Nachtrigliche Anbringung von Bordsteinrampen:

Kurzfristig konnen auch provisorische Bordsteinrampen zur Anwendung kommen, wobei auf die
Materialzusammensetzung zu achten ist. Viele Bordsteinrampen wurden als Auffahrtshilfe (bei Hof-
und Garageneinfahrten) oder als Hilfestellung fiir Kinderwégen, Rollatoren oder Rollstiihle entwi-
ckelt. Daher ist auf eine tiergerechte Ausfithrung zu achten, d. h. die Lauffliche muss einen durchge-
henden Bodenschluss aufweisen und auch liickenlos an die Bordsteinoberkante anbinden. Die Rampe
darf, sofern sie aus Betonmaterialien hergestellt wird, keine hygroskopische Wirkung innehaben, um
ein ,,Festkleben®, ,,Veridtzen und Austrocknen, insbesondere von frisch metamorphosierten Amphi-
bien und von Molchen zu unterbinden. Die Abschriagung sollte nicht steiler als 37°sein (vgl. Foto 37).

Das Anbringen einer Asphaltrampe stellt eine besonders kostengiinstige Rampenvariante dar.
Auch hier ist auf die Bediirfnisse der gebundenen Arten zu achten. Der Gehweg wird nicht verdndert,
wodurch ein geringer Abstimmungsaufwand und ein minimaler Kostenaufwand entsteht.
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Foto 36:  Sehr kosfe‘rigﬁhstige Variante einer Asphaitfampe direkt dngr‘erizend einés Stré}iénsa
(Amphibienschutz 2025)

Einbau von abgeschriigten Bordsteinen / Flachbordsteinen

Um iiber einen ldngeren Abschnitt die Barrierewirkung von Bordsteinen zu vermeiden, bietet sich
der Einbau von abgeschrigten Bordsteinen bzw. Flachbordsteinen an. Abgeschrigte Bordsteine er-
moglichen nicht nur Amphibien, sondern allen bodengebundenen Tierarten ein rasches Verlassen der
Fahrbahn (vgl. Foto 40). Allerdings leiten zu stark abgeflachte Bordsteine das Regenwasser nicht mehr
so gezielt zu den Regenwassersammlern (AMPHIBIENSCHUTZ 2025). Daher werden vor allem im kri-
tischen Umfeld von Entwisserungsschiachten vorzugsweise Flachbordsteine eingebaut. Flachbord-
steine stellen einen Kompromiss zu einer Bordsteinabsenkung (wie bsp. im Bereich von FuB3génger-
querungen, Hauseinfahrten etc.) dar. Durch ihre Bauart gewéhrleisten Flachbordsteine weiterhin eine
spiirbare Stralenabgrenzung und aufgrund ihrer Hohe leiten sie Wasser ab, was bei einer kompletten
Absenkung nicht mehr der Fall wére. Grundsitzlich ist es gilinstiger direkt beim Bau einer Strafie das
Anbringen von Flachbordsteinen vorzusehen als provisorische Losungen nachtriglich vorzusehen
(DROUYN 2021).

Beim Einbau von Flachbordsteinen ist auf die Moglichkeit eines einfachen Erkletterns zu achten.
Das Erklettern muss fiir Singletiere aber auch fiir Doppeldecker (z. B. Erdkrétenweibchen mit Ménn-
chen) mdglich sein. Im Rahmen einer Bordsteintestung im Raum Bielefeld wurden zwei verschiedene
Typen von Flachbordsteinen in einem bekannten Wanderkorridor von Amphibien eingebaut (vgl.
hierzu DROUYN 2021). Die Flachbordsteine wurden jeweils im Bereich von Entwisserungsschichten
eingebaut. Dabei handelt es sich um die Typen F15 und F10 (vgl. Foto 37 und Foto 38). Im Bereich
des Entwésserungsschachtes wurden jeweils drei Hochbordsteine ausgetauscht (vgl. Foto 39). Die
Steine unterscheiden sich in GroBe (Tiefe und Hohe) sowie im Winkel des schriagen Anlaufs. Der
Ergebnisbericht zeigt deutlich, dass nicht alle Typen gleich gut fiir Amphibien zu erklettern sind. Der
Flachbordstein F10 schneidet nicht erfolgreich ab, da die kleine Kante mit den Vorderfingern ertastet
wird und anschliefend die Tiere weiter entlang der Kante weiterwandern. Sofern die Anschrigung
wahrgenommen wird, ist flir Singletiere der Stein erkletterbar, jedoch kippen Doppeldecker hiufig
um. Der Flachbordstein F15 schneidet deutlich besser ab. Sowohl Singletiere wie auch Doppeldecker
erklettern die Rampe gut. Jedoch nehmen einige Tiere den Stein nicht sofort wahr, so dass eine Ver-
langerung der Abschrigung auf mindestens drei ganze Metersteine empfohlen wird (DROUYN 2021).
Beim Einbau von Flachbordsteinen ist also unbedingt auf eine funktionierende Wahl an Steinen zu
achten.
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Foto 37: Flachbordstein F15 (Bildquelle: Foto 38: Flachbordstein F10 — aufgrund
Drouyn 2021) senkrechter Kante deutlich schlech-
ter zu erklettern (Bildquelle:
Drouyn 2021)

Foto 39: Flachbordstein F15 jedoch mit sehr kurzer Abschragung (Bildquelle: Drouyn 2021)

Uber einen ldngeren Abschnitt abgesenkte Bordsteine sind nur dort moglich, wo der Schutz von
FuBigingern (und oder Radfahrern) dies zulésst. Ein deutlicher Hohenversatz zwischen z. B. Fahrbahn
und Gehwegen erschwert ein ungewolltes Befahren von FuBBwegen durch Fahrzeuge. Daher konnen
abgesenkte Losungen nur dort eingebaut werden, wo schwach befahrene Stralen dies zulassen. Au-
Berdem fithren die Bordsteine das anfallende Wasser entlang der Bordsteinkante in den nichsten Stra-
Benablauf. Entsprechend konnen nur Losungen gewihlt werden, welche auch der Entwésserungssitu-
ation vor Ort entsprechen.
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Foto 40:

Uber eine lidngere Strecke abgeschrigte Bordsteinkante in einem Wongébiet (Amphibien-
schutz 2025)

Vorteil

Durch das Anbringen von Bordsteinrampen, abgeschrigten Bordsteinen oder Flachbordsteinen
wird grundsétzlich die Verweildauer im ungeschiitzten Fahrbahnbereich fiir bodengebundene Klein-
tiere im StraBenkorridor deutlich reduziert. Dadurch senkt sich auch das Risiko der Verunfallung mit
dem StraBenverkehr bzw. die Gefahr der Fallensituation in Entwésserungsschéchten. Besonders im
Wanderkorridor von Amphibien sowie bei der Planung von Griinflichen im Stra3enraum (vgl. Kapitel
4.2.4) ist eine barrierefreie Querung ausschlaggebend.

Nachteil

Provisorische Bordsteinrampen entschérfen nur einen relativ kleinen Bereich einer Strafe, zudem
ist eine regelmifBige Kontrolle der Funktionserfiillung erforderlich. Der Einbau von abgeschrdgten
Bordsteinen / Flachbordsteinen ist zwar deutlich geringer im Wartungsaufwand, jedoch ist es ein kos-
tenintensiveres Verfahren, welches vor allem beim Neubau oder der Sanierung einer Stralle angewen-
det werden sollte bzw. in bekannten Konfliktschwerpunkten. Auch ist immer zu priifen, ob die Ent-
wiasserungsfunktion eingeschrankt wird und ob das Sicherheitsbediirfnis von FuB- und Radfahrern
ausreichend berticksichtigt wird.

4.2.3.2 Sicherung von StraRenablaufen

Konventionelle Abldufe flir Niederschlagswasser an Stralen und Wegen stellen hdufig tédliche
Fallen fiir viele Tiere, besonders Amphibien dar. Die Abléufe sind meist am Rand der Fahrbahn an-
geordnet. Vor allem in Kombination mit Bordsteinkanten (vgl. Kapitel 4.2.3.1) werden die Tiere ge-
zielt zu den Entwiésserungsschéchten geleitet und verunfallen dort. Teilweise werden die Tiere auch
im Zuge von Starkregenereignissen eingeschwemmt. Wihrend gréBere Tiere hiufig in den Schlam-
meimern hiingen, gelangen Jungtiere durch die Offnungen des Schlammeimers in die Kanalisation.

Daher bieten sich technische Losungen an, die sicherstellen, dass Tiere erst gar nicht in die Ab-
laufe fallen (vgl. Kapitel 4.2.3.1). Ist dies nicht moglich sind Ansétze zu verfolgen, die es den Tieren
ermoglichen aus eigener Kraft wieder aus den Stralenentwisserungsanlagen herauszukommen. Die
Wahl der Methoden ist vor Ort festzulegen und héngt maBgeblich von den Rahmenbedingungen
(Schachtbauweise, Art der Unterhaltung und Reinigung der Entwésserungsschichte). Teilweise
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konnen auch verschiedene Mafinahmen kombiniert werden, um das beste Ergebnis zu erzielen. Be-
standteil jeder MaBnahme ist die regelmiBige Wartung und Kontrolle ihrer Funktionsfahigkeit.

Technische Losungen zum Schutz vor der Verunfallung von Tieren

Losungsansatz 1 — Einbau eines Amphibien-Siphon

Ein Siphon wird unmittelbar unter dem Gullydeckel angebracht. Das Regenwasser wird {iber einen
Wassersack mit Uberlauf in den Schacht iiberfiihrt. Tiere, welche iiber den Gullydeckel in den Was-
sersack gelangen, fallen in den Siphon. Dieser verfiigt liber eine raue Oberfldche, so dass die Tiere
herausklettern konnen (LIPPUNER 2007).

Von Vorteil ist, dass die Tiere gar nicht erst in den Schacht gelangen. Zudem ist die Installation
einfach. Von Nachteil ist allerdings, dass es sich um ein teures Produkt handelt, welches zudem leicht
verstopfen und damit den Abfluss verhindern kann. Zudem gelangen die aussteigenden Tiere erneut
auf die StraBe (LIPPUNER 2007).

Losungsansatz 2 — Vergitterung der Schéichte

Im Einzelfall kann auch gepriift werden, ob eine Vergitterung der Schéchte zielfithrend ist. Auch
bei dieser Methode gelangen die Tiere erst gar nicht in den Schacht, zudem ist der Einbau einfach und
kann bedarfsweise auch nur saisonbedingt eingebaut werden (nur wéhrend der Amphibienwanderung).
Ein groBler Nachteil dieser Methode ist allerdings, dass die Schéchte stindig zu beaufsichtigen sind.
Zudem eignen sich nur Schéchte, bei denen wenig Schwemmgut anfillt, da anderenfalls die Gitter bei
starken Niederschldgen rasch verstopfen (LIPPUNER 2007).

s

Foto 41: Beispiel einer fixen Vergitterung (Bildquelle: Lippuner 2007)

Losungsansatz 3 — Einbau von Wildlife Kerbstone (Wildlife Bordstein)

Amphibien auf der Fahrbahn folgen natiirlicherweise der Bordsteinkante. In Fillen, wo sich im
Nahbereich eines Entwésserungsschachtes die Absenkung der Bordsteinkante nicht umsetzen 1ésst
(also die Barriere des Bordsteines nicht behoben werden kann), bietet sich der Einbau eines sog.
»Wildlife Kerbstone* an. Dies kann beispielsweise im Bereich von Bushaltestellen (Sicherung der
Barrierefreiheit beim Ein- und Ausstieg) oder auch bei stark befahrenen Stralen zum Schutz der FuB-
géinger der Fall sein. Der ACO Wildlife Bordstein verfiigt iiber eine Bypass-Aussparung in der Stirn-
seite, dem die Amphibien sicher folgen (ACO 2025).

Der ACO Wildlife Bordstein wird als Ersatz fiir einen vorhandenen Standard-Bordstein direkt im
Randbereich eines Schachtes eingebaut (vgl. Foto 43). Der Wildlife Bordstein reduziert die Anzahl
gefangener Amphibien im Straensammler effektiv, jedoch wird nur das Risiko reduziert, dass Tiere
in die Entwisserungsschéchte fallen. Ein Ausstieg aus dem StraBBenraum wird nicht ermoglicht. Daher
beschréinkt sich der Einsatz auf Bereiche, wo der Bordstein z.B. zum Schutz von FuBBgéngern nicht
abgeschrigt werden kann (AMPHIBIENSCHUTZ 2025).
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Foto 42: Einbau eines sog. ,,Wildlife Kerbs-  Foto 43: Funktionsweise eines sog. ,,Wildlife
tone* am Rand einer stark befahre- Kerbstone* (Bildquelle: ACO 2025)
nen Strafle (Bildquelle: Amphibien-
schutz 2025)

Beispiele fiir Ausstiegshilfen fiir Amphibien
Losungsansatg 1 — Ausstiegshilfe aus Kunststoffgeflecht

Als Material fiir die Leitern der StraBensammler kénnen spezielle Boschungs-, Ufer- oder Krall-
matten Verwendung finden. All diese Matten sind aus einem Kunststoffgeflecht aufgebaut. Die Firma
Sytec Bausysteme AG hat mit “Sytec Terramat™ eine spezielle Matte fiir den Amphibienausstieg ent-
wickelt (vgl. Abbildung 7 sowie Foto 44). Das mit dem Terramat-Raumgitter mitgelieferte Polyethy-
lennetz kann jedoch zu einer Anhdufung von organischem Material fithren, so dass es je nach Einsatz-
ort vorab zu entfernen ist (Eignung eher im Bereich von Lichtschichten als im Bereich von Strallen-
sammlern) (AMPHIBIENSCHUTZ 2025, SYTEC GEOPRODUCTS 2025).

Die Installation der Matten ist denkbar einfach, wodurch bestehende Abflussschichte einfach am-
phibiengerecht nachzuriisten sind. Das Kunststoffgeflecht wird auf das erforderliche Mal3 zurechtge-
schnitten und mit einem Stein beschwert. Die Befestigung erfolgt mit metallenen Kabelbindern am
Gullydeckel, wobei darauf zu achten ist, dass die Matte an den dulleren Lochern am Rand angebracht
wird. Das Geflecht muss biindig an den Deckel anschlieen, damit die Tiere selbststdndig herausklet-
tern konnen (ZURICHER TIERSCHUTZ 2025).

= \"

NN

Abbildung 7: Loésungsansatz 1 — Ausstiegs- Foto 4: Raugitter - Ausstiegshilfe fiir Amphi-
hilfe mit Hilfe einer Terramat-Bahn bien SYTEC Terramat A
(Ziiricher Tierschutz 2025)
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Losungsansat; 2 — Ausstiegsleiter System Gaus

Die Ausstiegsleiter des Systems Gaus stellt ein gelochtes Aluminiumblech dar, welches in den
Schacht gehangen wird und die wasserfiihrende Zone mit dem Schachtrand verbindet (vgl. Foto 45).
Es handelt sich um eine kostengiinstige Variante, welche zudem einfach zu installieren ist. Der Unter-
haltungsaufwand ist zudem gering. Als Nachteil ist anzusehen, dass die Leiter vor der Schachtreini-
gung zu entnahmen ist, zudem werden die Tiere erneut auf die Strale geleitet (keine gezielte Fiihrung
auf den Griinbereich). Es kann auch der Fall eintreten, dass sehr grof3e Tiere (z. B. weibliche Erdkro-
ten) je nach Schachtdeckel-Konstruktion den Schlitz nicht durchklettern kdnnen (LIPPUNER 2007).

Foto 45: Die Ausstiegsleiter verbindet die Wasser fithrende Zone und den Schlitz der Schachtabde-
ckung (Bildquelle: Lippuner 2007)

Losungsansatz 3 — Ausstiegshilfe mit Hilfe eines Ausstiegrohrs bis zum Gussdeckel

Ein weiterer Losungsansatz ist der Einbau eines Ausstiegsrohrs. Dieses wird als eine Art Wen-
deltreppe bis unter die Abdeckplatte gefiihrt (vgl. Abbildung 8) und ermdglicht den Tieren den selbst-
stindigen Ausstieg aus dem Schacht (Foto 46). Die Tiere klettern auf dem Rohr nach oben. Um eine
Fallenwirkung zu vermeiden, muss das Rohr verschlossen werden, lediglich die Oberfldche des Roh-
res dient als Aufstiegshilfe.

Von Vorteil ist, dass es sich um eine fixe Installation handelt, die wenig aufwendig im Unterhalt
ist. Im Gegensatz zum System Gaus werden die Absaugarbeiten zur Schlammsammlerreinigung kaum
behindert. Auch handelt es sich um eine materialgiinstige Ausstiegshilfe. Es ist zu vermuten, dass fiir
Jungtiere der Ausstieg zwischen dem Rohr und der Schachtoberfldche noch eine Hiirde darstellt. Ein
weiterer Nachteil ist, dass die Tiere — wie beim System Gaus — erneut auf die Stralle geleitet werden.

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrale 1b « 01445 Radebeul « Telefon: 0351.892 007-0



Konzept zur Vernetzung der Kiistenlebensrdume in St. Peter-Ording im Rahmen des Projektes 48
,,Sandkiiste St. Peter-Ording
Stand: 07. November 2025

RN e P ST P :
Foto 46: Zwei Grasfrosche verlassen den Ablauf
iiber den Gussdeckel (Bildquelle: Héafli-
ger 2016)

© 2016 Hifliger

Amphibtec

Abbildung 8: Losungsansatz 3 - Ausstiegs-
rohr fiir Amphibien wird unter den
Gussdeckel gefiihrt (Bildquelle: HAF-
LIGER 2016)

Losungsansat; 4 — Ausstiegshilfe mit Hilfe eines Ausstiegrohres, das die Schachtwand durchdringt
und direkt im Griinbereich anbindet

Die Firma Hafliger-Amphibtec hat eine weitere Variante der Aufstiegshilfe entwickelt. Auch bei
dieser Variante wird ein Kunststoffrohr als Art Wendeltreppe im Schachtinneren gefiihrt, allerdings
durchbricht dieses im oberen Bereich die Schachtwand und fiihrt schlieBlich in den angrenzenden
Griinbereich (vgl. Abbildung 9 und Foto 47Abbildung 9:  Ldsung 4 - Ausstiegsrohr fiir Amphibien mit
Ausstiegsrohr durch Bohrung in der Schachtwand (Bildquelle: HAFLIGER 2016)). Es handelt sich somit
wiederum um eine fixe Installation, die wenig aufwendig im Unterhalt ist. Die Schachtreinigung wird
kaum behindert. Von besonderem Vorteil ist, dass die aufsteigenden Tiere an den gewiinschten Ort
gelenkt werden konnen und somit nicht wie bei den Losungen 1-3 automatisch angrenzend der Ge-
fahrenstelle landen (LIPPUNER 2007).

Als Nachteil ist anzusehen, dass der Schacht durchbohrt werden muss. Damit sind hohere Kosten
als bei den zuvor beschriebenen Losungen verbunden. Die Tiere steigen in dem Rohr hoch. Dieses
kann fiir gro3e Erdkrétenweibchen ggf. zu eng sein (LIPPUNER 2007).
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Foto 47: Amphibtec-Ausstiegsrohre, bei der im
oberen Teil des Ablaufs von auflen in
die Wand gebohrt wird (Bildquelle:
© 2016 Hifliger Amphibtec Lippuner 2007)
Abbildung 9: Losung 4 - Ausstiegsrohr fiir
Amphibien mit Ausstiegsrohr durch
Bohrung in der Schachtwand (Bild-
quelle: HAFLIGER 2016)

4.2.4 Mobilitatsfordernde Trittsteinbiotope im StraBenraum

Vor allem dichte Gebiische aber auch hohe und dichte Hochstaudenfluren kénnen Tiere (u. a. Mit-
tel- und Hochwild, Vogel) an den StraBenraum locken und zu einem erhohten Kollisionsrisiko beitra-
gen. Daher ist bei der Wahl der Bepflanzung darauf zu achten, dass keine zu deckungsreichen Struk-
turen entwickelt werden. Anzustreben ist ein Abstand von mindestens (3-) 5 m zwischen Fahrbahnrand
und Geholzrand (RECK & BOTTCHER 2025).

Die mobilititsfordernden Trittsteinbiotope sollen durch die Bereitstellung von Versteckstrukturen
die Distanz zwischen Lebensrdaumen verkleinern, ein dauerhaftes Verweilen im Bereich der straflen-
nahen Fléachen ist dabei jedoch zu vermeiden.

4.2.41 Umgestaltung von straBenparallelen Nebenflachen

Das AusmalB versiegelter Flache kann auch im Bereich der Ful3- und Radweg reduziert werden.
Es ist zu liberpriifen, wo (zumindest abschnittsweise), die Fulwegbreite zugunsten eines barrieremin-
dernden Begleitgriins reduziert werden kann. Bei Parallellage von Ful3- und Radweg kann iiberpriift
werden, ob durch die Anlage eines Fahrrad-Schutzstreifens der Radweg vollstindig entfallen und als
okologisches Begleitgriin entwickelt werden kann.

Folgende Moglichkeiten bestehen, um im Bereich der Stralennebenflichen den Anteil an Begleit-

griin zu erhéhen:

- abschnittsweise Einengung der Breite von Ful3- und/oder Radweg in {ibersichtlichen Berei-
chen und Begriinung der entsiegelten Fliche.

- Verlagerung des Radweges auf die Strale und Ausweisung eines Fahrradschutzstreifens. Der
urspriingliche Radwegstreifen wird entsiegelt und begriint.

- Sofern auf beiden Straflenseiten ein FuBweg bzw. FuB3- und Radweg vorhanden sind, kann
gepriift werden, ob die Verkehrssituation bzw. die Wegeverbindungen den Wegfall auf einer
Straflenseite ermdglichen. Die zu entfallende Nebenflache kann dann im Anschluss als Griin-
streifen entwickelt werden.

- Sofern aus verkehrlichen oder sicherheitstechnischen Griinden die Stralennebenflidche nicht
zuriickgenommen werden kann, ist zu priifen, ob eine Verschwenkung der Nebenfliche mog-
lich ist. Dabei wird der FuB3- und/oder Radweg im Bogen weg von der Strale gelegt. Der
zwischenliegende Bereich kann als Griinfldche mit Trittsteinfunktion entwickelt werden.
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Alle MaBnahmen im Bereich der StraBennebenfldchen sind zwingend in Kombination mit dem
Riickbau von Kleinbarrieren durchzufiihren.

Vorteil

Durch die MaBnahme wird (bis auf die Verschwenkung der Nebenfldchen) das Ausmal} der ver-
siegelten (Neben-)Flachen reduziert. In dem geeignete Lebensraumbedingungen bis ,,an die Stral3e®
geholt werden, wird vor allem die physische Barriere fiir Tierarten, welche aufgrund ihrer Lebens-
weise deckungsfreie und vegetationsfreie Flichen meiden, reduziert. Ein zusitzlicher Flichenbedarf
ist nur bei einer Verschwenkung der Nebenflachen gegeben. Fiir die Kraftfahrzeugfahrer finden keine
Einschrankungen fiir die verkehrlichen Ziele statt, fiir die FuBginger und Radfahrer sind die Ein-
schrankungen auf einen kurzen Abschnitt beschrénkt.

Nachteil

Die Malinahme ist an keine Leitelemente gebunden! Zwar wird die Barrierewirkung der Stral3e
reduziert, jedoch miissen die Tiere weiterhin den Verkehrsweg in voller Breite und in einem unge-
schiitzten Korridor passieren, so dass das Mortalitétsrisiko nicht nennenswert reduziert wird.

4.2.4.2 Reduzierung der Fahrbahnbreiten / Querschnittsverengung

Querungshilfen in Form von Uberfiihrungen und Unterfiihrungen sind hiufig kostenintensiv und
je nach Rahmenbedingungen (u. a. angrenzende Bebauung, Gradientenlage der Stral3e, Lage von Ver-
sorgungsleitungen) schwer nachzuriisten. Fiir einige Arten kann bereits die Optimierung der Que-
rungschancen das Kollisionsrisiko und die Barrierewirkung deutlich reduzieren. Zur Optimierung der
Querungschancen gehoren zum einen der Riickbau von Kleinbarrieren (Kapitel 4.2.3.1) und die Si-
cherung von Straflenabldufen (Kapitel 4.2.3.2). Auch die Verringerung der erlaubten Fahrgeschwin-
digkeit (Kapitel 4.2.1.1) kann die Querungschancen deutlich erh6hen. Mit der Reduzierung der Fahr-
geschwindigkeit ero6ffnet sich auch die Moglichkeit, die Verkehrswegebreite zu reduzieren. Grund-
sdtzlich gilt, je breiter ein Verkehrsweg, umso stiarker wirkt die psychische Barriere flir bodengebun-
dene Tiere, da iiber eine lange Strecke deckungsbietende Strukturen fehlen. Auch weisen groBere ver-
siegelte Bereiche extreme mikroklimatischen Bedingungen auf, welche von empfindlichen Arten nicht
iiberwindbar oder gar todlich sind (RECK & BOTTCHER 2025).

Bei bestehenden Verkehrswegen bietet es sich daher an, dass eine Fahrbahnverengung durch die
Anlage von Griinflichen (bordsteinfreie Pflanzbeete) mit Trittsteinfunktion geschaffen wird.

Die Griinflichen mit Trittsteinfunktion kénnen als Mittelinsel oder als randliche Verengung (ein-
seitig, beidseitig oder mit Versatz) geplant werden. Beispiele einer Stralenverengung mit Zielstellung
der Verkehrsberuhigung oder als Querungshilfe fiir Fuf- und Radfahrer werden bereits regelméfig
umgesetzt. Da die Stralenverengung jedoch als Querungsmoglichkeit fiir Tiere dienen soll, stehen
keine gestalterischen Aspekte im Vordergrund, sondern die Funktionserfiillung als Trittsteinbiotop.
Daher ist die Verengung unter Beriicksichtigung der Sichtverhéltnisse im zentralen Wanderkorridor
einzuplanen. Ergédnzend ist eine Umgebungsgestaltung vorzusehen, welche vor- und hinter der Que-
rungsstelle durch entsprechende Strukturen die Ausbreitungsbewegungen der Tiere gezielt auf die
Querungsstelle lenkt.

Die Ausfiihrung muss zwingend mit einer barrierefreien Umrandung eingefasst werden und die
Pflanzung ist auf die Bediirfnisse der Zielgruppe auszurichten. Da die Trittsteinbiotope fiir vorrangig
fiir Offenlandarten fungieren, konnen nur einzelne deckungsbietende Strauchpflanzungen eingebracht
werden. Einzelne Versteckstrukturen fordern die Annahme durch Kleintiere. Daher ist zu priifen ob
natiirliche Strukturen wie Steinhaufen oder Totholzstrukturen oder alternativ fest eingebaute kiinstli-
che Verstecke vorzusehen sind.

Wichtig ist, dass die Stralenverengung nicht durch Fulginger oder Radfahrer fremdgenutzt wird.
Daher ist durch eine entsprechende Infotafel auf die Zielstellung der Griininsel hinzuweisen. Gleich-
zeitig kann gepriift werden, ob eine wilddurchlédssige Absperrung das Trittrisiko minimiert. Eine wei-
tere Optimierung der Trittsteinfunktion kann durch den Einbau einer ungebundenen Tragschicht des
angrenzenden FuBBweges erzielt werden (vgl. Kapitel 4.2.2.2).
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Foto 49: Einseitige Fahrbahnverengung hier
Beispiel mit Bordsteinkante (Bild-

Foto 48:  Verkehrsberuhigung durch versetzte quelle: stvo2Go 2025)

Baumbeete in Kombination mit Que-
rungsmoglichkeiten (Bildquelle: guh
2025) — nur in Wohngebieten mit sehr
geringen Verkehrsautkommen mdglich

Foto 50: Verkehrsberuhigung durch gegeniiber-
liegende Baumscheiben in Kombina-
tion mit Querungsmoglichkeiten

Folgende Aspekte sind bei der Planung zu beachten:

Planung der Griininsel im Wanderkorridor der Zielarten

Umgebungsgestaltung; bedarfsweise Ausbildung von Strukturen, um Tiere gezielt zur Que-
rungsstelle zu lenken

Barrierefreie Umrandung der Griininsel (vgl. Kapitel 4.2.3.1)

Einbringung von natiirlichen oder kiinstlichen Versteckplétzen

Verwendung von natiirlichem Bodensubstrat

Auf das Artenspektrum angepasste Vegetation; Einbringung von heimischen Bliithpflanzen
zur Férderung von Insekten

Schutz vor menschlichem Betreten (Beschilderung, ggf. kleintierdurchléssige Absperrung,
sofern Wild nicht mit iiberfiihrt werden soll)

Bedarfsweise Bereitstellung einer Querungsmoglichkeit fiir den Ful3- und Radfahrer, um das
Risiko der Fremdnutzung zu minimieren

Einbau ungebundener Decke im an die Griininsel angrenzenden Fulweg (vgl. Kapitel 4.2.2.2)

Die Verringerung der Fahrbahnbreite kann einseitig erfolgen. In diesem Fall hat der Gegenverkehr
Vorrang. Bei einer beidseitigen Verengung hat niemand Vorfahrt und sofern keine Beschilderung an-
dere Vorgaben macht, miissen die Fahrer aufeinander Riicksicht nehmen.
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Sonderfall: eine Fahrbahnverengung kann auch im Bereich von unversiegelten Zuwegungen An-
wendung finden. Generell ist die befahrbare Breite auf das unbedingt erforderliche Mindestmal3 zu
beschrianken. Die Einengung ist durch geeignete Mafnahmen zu kennzeichnen (u. a. Holzpflocke).

Vorteil

Eine Reduzierung der Fahrbahnbreite kann hiufig, sofern sich die Verengung auf einen relativ
kleinen Abschnitt beschrénkt, ohne nennenswerte Einschrankungen fiir die verkehrlichen Ziele durch-
gefiihrt werden. Durch die Engstelle wird der zu iiberwindende Stralenabschnitt deutlich verkleinert,
die physische Barriere wird somit minimiert. Gleichzeitig ist mit der Engstelle eine Reduzierung der
Geschwindigkeit verbunden.

Die Vorteile sind vergleichbar mit denen bei einer Verringerung bzw. Begriinung der Nebenfla-
chen (vgl. Kapitel 4.2.4.1). Der Vorteil gegeniiber der zuvor beschriebenen Mafinahme begriindet sich
vor allem mit dem positiven Effekt der Geschwindigkeitsreduzierung sowie der Riicknahme der zu
iiberwindenden Stralenbreite.

Nachteil

Der Verkehrsweg wird in einem bestimmten Bereich verengt, so dass durch die Verkehrsbehinde-
rungen eine Unfallrisiko nicht vollstindig auszuschlieen ist. Vor allem versetzte Pflanzbeete sind
nicht fiir Durchgangsverkehr aus Bus und LKW geeignet. Grundsitzlich miissen die Engstellen mit
Leitbaken oder Leitplatten aus beiden Richtungen versehen werden.

4.2.5 Bautechnische MaBRnahmen

Querungshilfen sollen helfen, die Vielfalt des Lebendigen durch die Uberwindung linearer Barri-
eren zu sichern. Besonders flugunfahige Arten, deren Lebensstrategie auf eine aktive Mobilitét aufbaut
(u. a. wandernde Amphibien), sind auf sichere Querungsmoglichkeiten angewiesen. Die unterschied-
lichen Arten(gruppen) verfligen iiber unterschiedliche Anspriiche, was ihre Querungshilfen betrifft.
Die Tabelle 1 der Praxisempfehlungen aus dem F+E-Vorhaben ,,Handbuch Wiedervernetzung* (RECK
et. al 2019) ist die Bedeutung der verschiedenen Qualitdtsmerkmale von Querungshilfen fiir die je-
weiligen Arten(gruppen) aufgefiihrt. Im Regelfall miissen also multifunktionale Querungshilfen kon-
zipiert werden, welche von den verschiedensten Arten genutzt werden kénnen (RECK et. al 2019). Fiir
das vorliegende Umsetzungskonzept stehen jedoch die Herpeten (Zauneidechse, Kreuzkrote und
Moorfrosch) sowie die charakteristischen Tierarten der angrenzenden FFH-Gebiete (vgl. Kapitel 2.2.2
und 2.2.3) im Fokus der Vernetzungskonzeption.

Allgemeine Vorgaben beziiglich Lage, Dimensionierung und Gestaltung von Querungshilfen

Die genauen Anforderungen an die Querungshilfen richten sich jeweils nach den Anspriichen der
Zielarten (vgl. Kapitel 2.3). Besonders bei einer geplanten Vernetzung von wenig mobilen Arten ist
auch auf die notwendige Biotopqualitit im Umfeld der Querungshilfen zu achten (Stichwort Schnei-
senwirkung zu den Querungshilfen). Folgende Grundsétze sind bei allen Querungshilfen zu beachten
(in Anlehnung an M AQ 2022):

- Lage der Querungshilfe sollte immer im Migrationsschwerpunkt der Zielart positioniert wer-

den.

- Lebensraumqualititen auf der Querungshilfe (bei Uberfiihrungsbauwerken) sowie im Umfeld
und im Zugangsbereich (Uber- und Unterfiihrungsbauwerke) richtet sich nach den Ansprii-
chen der Zielart.

- Im Umfeld der Querungshilfe ist darauf zu achten, dass keine Fallen und Barrieren vorhanden
sind (vgl. Kapitel 4.2.3.1 und 4.2.3.2); auch kiinstliches Licht kann eine Fallenwirkung ver-
ursachen.

- Aufkiinstliches Licht ist im Umfeld von allen Querungshilfen zu verzichten!

- Die Querungshilfe ist durch geeignete Leit- und Sperreinrichtungen anzubinden.

- Die Querungshilfe (speziell Uberfiihrungshilfen) sind so zu gestalten, dass keine Fremdnut-
zung durch den Menschen moglich ist.

- Auch wenn sich die Lage, Dimensionierung und Gestaltung einer Querungshilfe an einer Ziel-
art orientiert ist immer auf einen groflen Mitnahmeeffekt zu achten!
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4.2.5.1 Unterfiihrungshilfe mittels Klimatunnelsystem

Die Errichtung von Amphibien- und Kleintierschutzsystemen mit Unterfiihrungshilfe entlang von
angestammter Wanderkorridore ist eine der sichersten und wirkungsvollsten Malnahmen zum Schutz
vor Tierkollisionen. Bei der Planung fiir Querungshilfen ist u. a. auf eine mdglichst kurze Querungs-
lange zu achten. Auch sollte die Tunneltemperatur der Umgebungstemperatur angepasst sein. Fiir
komplizierte Einbausituationen bieten sich sogenannte Klimatunnelsysteme an. Sie ermdglichen auch
oberflachenbiindige oder oberflichennahe Querungshilfen. Bei oberflichenbiindigem Einbau entsteht
atmosphérischer Kontakt und durch den Lichteinfall wird die Querungshilfe auch fiir lichtbediirftige
Arten interessant (vgl. Foto 51). Der Einbau von Klimatunnelsystemen bietet sich dort an, wo aufgrund
hoher Grundwasserstinde, der Gradientenlage oder aber auch aufgrund von Versorgungsleitung in der
bestehenden Stralie klassische Kleintierdurchlédsse nicht umsetzbar sind. Durch beliebige Kombinati-
onsmoglichkeiten der Bauelemente sind sowohl flach liegende Ver- und Entsorgungsleitungen als
auch hohenversetzte Full- und Radwege kein Einbauhindernis (ACO 2025).

Technisch umsetzbar sind Einbauten von sehr/auBerordentlich geringer Einbautiefe (mit
Klimadffnungen, vgl. Abbildung 10) bis hin zu massiver Uberdeckung (ohne Klimadffnungen). Die
lichte Hohe der Tunnelelemente betrdgt 52 cm bis 64 cm (vgl. Abbildung 11). Die Klimatunnel werden
iiber spezielle Klimaportale an die Leiteinrichtung angebunden. Klimaplatten mit Klima6ffnungen be-
decken die Sohle des Klimaportals inklusive der Lauffldche vor den Fliigelwénden. Die Klimaplatten
verfiigen iiber spezielle Offnungen, welche den Feuchtigkeitsaustausch zwischen dem Wanderbereich
der Tiere und dem Untergrund dienen. Dariiber hinaus ermdglichen die Platten ein geordnetes Versi-
ckern {iberschiissiger Wassermassen auf den Laufflichen. Bedarfsweise konnen Klimastelztunnel ein-
gebaut werden, welche Bereiche mit Hohenspriingen (Bordstein, Geh-, Radwege) iiberbriicken kon-
nen (vgl. Foto 52) (ACO 2025).

Darstellung Bauhhen

& KT 500-520 KT 500-640
Abbildung 10:  Klimatunnelsysteme mit Abbildung 11:  Unterschiedliche Bauausfiihrung
Klimaéffaungen und ohne Uberde- der Klimatunnelsystem (Bildquelle:

ckung (Bildquelle: ACO 2025) ACO 2025)

TSR,

15/MR2/2024

Foto 51: Lichteinfall in einem im Bau befindli-
chen Klimatunnelsysteme Hohenversatz beim oberflichenbiindi-
gen Einbau
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Vorteil

Klimatunnelsysteme weisen eine hohe Flexibilitit fiir Topographie und Stralenbau auf. Sie liefern
technische Anpassungen fiir komplizierte Einbausituationen. Es werden optimale Klimabedingungen
durch atmosphirischen Kontakt (oberflichenbiindige Klimadffnungen) und Erdkontakt im Sohlbe-
reich erzielt. Der nachtrigliche Einbau im Stralenkdrper ist moglich.

Die Klimatunnel werden iiber Leitelemente angebunden. Zumindest fiir Herpeten und Kleinsduger
ist ein hoher mortalitdtsmindernder Effekt gegeben.

Nachteil

Mit einer lichten Hohe von maximal 64 cm entsprechen die Klimatunnel nicht den Anspriichen
aller Arten fiir Querungshilfen. Bei licht- und wirmebediirftigen Arten kann eine niedrige Unterfiih-
rungshilfe vor allem in Kontakt mit Leitelementen zu einer verstirkten Barrierewirkung fiihren. Eine
Biindelung der Wanderbewegungen kann auch immer zu einem erhdhten Pradationsrisiko im Trich-
terbereich fiithren.

Auf den Einbau von Klimatunneln ist im Fahrbahnbereich von stark frequentierten Straflen zu
verzichten. In der Regel beschrénkt sich auch der Einbau bei weniger frequentierten Stra3en auf Son-
derfille (u. a. bei einem nachtriglichen Einbau). Erschiitterungen und Fahrgerdusche insbesondere bei
Schwerverkehr fiihren zu Storeinfliissen. Zudem kénnen Schadstoffe (unbehandeltes Stralenoberfla-
chenwasser, Tausalze, Schmutz und diverse Schadstoffe aus dem Straenverkehr) durch die Klima-
schlitze in die Tunnel eindringen (M AQ 2022).

4.2.5.2 Kileintierdurchlasse

Kleintierschutzanlagen sind dauerhafte Einrichtungen, die aus Kleintierdurchldssen, Leit- und
Sperreinrichtungen und ggf. Betonrinnen mit Gitterrostabdeckung bestehen. Sie dienen der gefahrlo-
sen Unterquerung der Fahrbahn und kénnen neben Amphibien auch von Sauger-, Reptilien- und Wir-
bellosenarten angenommen werden (M AQ 2022).

Kleintierdurchlésse (< 2,0 m lichte Weite) dienen kleinen und mittelgroen Saugetieren, Amphi-
bien und zum Teil auch Wirbellosen als Querungshilfe. Unterfithrungen fiir Kleinsduger werden bei
anspruchsvollen Arten (u. a. Bilche) erst ab einer ausreichenden Lichten Hohe von > 5 m angenom-
men. Viele Méuse, Igel und auch der Maulwurf nutzen Unterfithrungen dagegen bereits ab einem
Querschnitt von > 0,5 m (M AQ 2022).

Durchlassbauérk bei Trsse in Foto 54: Anbindung von Kleintierdurchlass
Dammlage durch Leitelemente

Foto 53: »

Typischerweise werden die Kleintierdurchlésse auf die Bediirfnisse der Amphibien ausgerichtet.
Aufgrund ihrer unterschiedlichen Lebensraumanspriiche fiir die Fortpflanzung und wihrend der ter-
restrischen Phase (Winterquartier, Sommerlebensraum) ist diese Artengruppe besonders von Zer-
schneidungseffekten im Jahreslebensraum betroffen. Die lichte Weite der Durchlassbauwerke ist in
Abhéngigkeit zur Durchlasslinge zu wéhlen. Bei einer Durchlasslédnge von bis zu 20 m sollten die
lichte Weite und die lichte Hohe der Rechteckhauben je 1,0 m betragen. Sofern aufgrund der topogra-
fischen und hydrologischen Verhiltnisse die lichte Hohe von 1,0 m nicht eingehalten werden kann,
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kann im Ausnahmefall eine geringere lichte Hohe angesetzt werden. Bei Straflen deutlich schmalerer
Breite sind auch kleinere Durchlassdimensionierungen moglich. Grundsétzlich sollten dabei folgende
MafBgrundsitze beachtet werden: Es sollte die lichte Weite immer grofer gewéhlt werden als die lichte
Hohe, z.B. 1,0 m x 0,8 m, im Ausnahmefall auch 0,6 m. Die Einlassbereiche der Durchlisse werden
sohlenbiindig an die Laufwege der Leit- und Sperreinrichtungen angeschlossen und beidseitig mit ei-
ner Leitblende (Einweiser) in Achsenrichtung versehen (M AQ 2022).

Leiteinrichtung

Tunneleingang

N

Abbildung 12:  Einweise an Tunneleingéngen eines Kleintierdurchlasses (Bildquelle: M AQ 2022)

Beim nachtriaglichen Einbau von Kleintierdurchldssen eignet sich insbesondere das Durchpressen
von Rohrdurchlédssen mit einem Mindestdurchmesser von 1,0 m. Hierfiir miissen allerdings ein geeig-
neter Untergrund, ausreichende Seitenfldchen sowie ein passendes Gelédndeprofil vorhanden sein! Be-
dingt durch die bautechnisch benétigten Uberdeckungen zwischen Durchlasselement und Asphaltde-
cke, steht bei dem nachtrédglichen Einbau von Durchlédssen oft nur ein begrenzter Spielraum bei gerin-
ger Hohe (0,6 m bis 0,8 m) zur Verfiigung (M AQ 2022).

Fiir wirme- bzw. trockenliebende Reptilien wie die Zauneidechse oder die Waldeidechse eignen
sich Unterfiihrungsbauwerke in der Regel erst dann, wenn eine ausreichende Durchlichtung sicherge-
stellt werden kann. Bei Griin- und Gewisserunterfithrungen betrigt die Mindesthéhe > 1-2 m. Die
Griinstreifen sollten 2-5 m breit sein, bei Ufern sollte ein mindestens 2 m breiter Streifen vorhanden
sein. Weitere Ausstattungsmerkmale sind besonnte Bereiche, durchgehende Vegetation, Kleinstruk-
turen als Deckung (Steine, Totholz) (M AQ 2022 Anhang 4).

Vorteil

Sofern die Rahmenbedingungen es zulassen, konnen Rohrdurchldsse ohne Beeintrdchtigung des
flieBenden Verkehrs oder Verdnderung der Stralenoberfliche durch bestehende Stralen durchgepresst
werden. Neben Amphibien nutzen auch viele Kleinsduger Kleintierdurchldsse zur sicheren Passage
eines Verkehrsweges. Durch den massiven Einbau handelt es sich um wartungsarme und ganzjihrig
funktionstiichtige Querungshilfen (im Vergleich zu temporiren Schutzanlagen).

Nachteil

Analog zu den Ausfiihrungen zu den Klimatunneln profitieren nicht alle Artengruppen von Klein-
tierdurchldssen. Besonders fiir tagaktive wirmeliebende Kleintiere kdnnen die stationdren Anlagen
auch zu einer verstarkten Barriere fithren.

4.2.5.3 Uberfiihrungsbauwerke

Als Querungshilfen fiir die zumeist ausgesprochen tagaktiven, wiarmeliebenden Reptilien sind in
der Regel Faunabriicken deutlich besser geeignet als StraBenunterfithrungen (sofern es sich nicht um
weitlumige Talbriicken handelt). Spezielle Uberfiihrungsbauwerke fiir Reptilien sind in der Regel mit
einem besonnten, locker bewachsenen Vegetationsstreifen in einer Breite von > 5,0 m vorzusehen.
Die Gesamtdicke des Bodensaufbaus richtet sich nach dem Zielbiotop auf der Querungshilfe. Werden
Heiden- und Magerrasen préferiert reicht die Gesamtdicke des Bodensaufbaus < 15 c¢m, bei Offenland
mit einem hohen Gras- und Krauteranteil betriagt die Gesamtdicke 15 — 30 cm. Die Ausstattung von
Uberfiihrungsbauwerken muss besonnte Bereiche und Kleinstrukturen wie Steinriegel/-haufen,
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Totholz, Altgrashorste, Pflanzen als Deckung (Ruderalvegetation, Magerrasen, Calluna) aufweisen.
Zudem ist es wichtig, dass der vegetationsbewachsene Streifen des Uberfiihrungsbauwerks zu beiden
Seiten der gequerten Strafle unmittelbar an die vorhandenen Lebensraumstrukturen der Zielarten an-
bindet. Die Anbindung erfolgt iiber deckungsreiche Strukturen wie z. B. Brombeergestriipp, Strducher
oder Hecken auf sonnenabgewandter Seite. Auch besonnte Streifen wie exponierte Waldrandstruktu-
ren, Ruderalvegetation oder Magerrasen weisen eine Anbindungsfunktion auf (M AQ 2022, M AQ
2022 Anhang 4).

Tabelle 1:  Anforderungen an die Beschaffenheit von Habitatrequisiten bei Querungshilfen mit
Eignung fiir Reptilien (Auszug aus M AQ 2022)
lineare Strukturen lineare oder punktuelle Struk- punktuelle
turen Strukturen
Arten*) spalten- | Steinwalle, Stein-
rten Gehilz- Reisig- reiches Sandriegel, haufen/ Baum- Holz-/ | Kombination Sand-
streifen haufen/ Mauerwerk Sand- einzelne, stubben Totholz Totholz/ Litze
Stubbenwiille |  (Bruch- Stubben- griBere (-haufen) | Steine/Sand | P
steinmauer) Wille flache Steine
Zauneidechse X X ‘ X X X ‘ X ‘ X X ‘ X ‘
Waldeidechse X X ‘ X X X ‘ X ‘ X X ‘ - ‘

Auch zerschneidungsempfindliche wirbellose Tiere kdnnen von der Planung einer Querungshilfe
profitieren. Barriereempfindlich unter den Kleintieren sind vor allem flugunféhige Arten, die sich ak-
tiv ausbreiten miissen, sowie Arten, die davon abhéngig sind, dass sie von GroBtieren transportiert
werden. Aufgrund der enormen Vielfalt theoretisch zu betrachtender Wirbelloser, muss sich die Pla-
nung auf ein praktikables Maf beschriinken. Arten der Gewisser spielen zumindest bei Uberfiihrungs-
bauwerken keine Rolle. Als planungsrelevante Indikatoren gelten (M AQ 2022 Anhang 4):

1) ausbreitungsschwache, zum Teil flugunfahige Arten der Bodenschicht (Laufkéfer, gegebe-
nenfalls auch Schnecken oder Bodenspinnen) oder auch Krautschicht (Heuschrecken, Gril-
len)

2) flugfdhige Arten der Bliitenhorizonte mit oft kleinen Lokalpopulationen, deren Mortalitéts-
risiko beim Queren von Stralen besonders hoch ist (Tagfalter und Widderchen)

Zu den planungsrelevanten Wirbellosen, die besondere Anforderungen an die Wiedervernetzung
von Landschaften und Lebensrdumen (und zum Teil speziell auch an Querungshilfen) stellen, gehoren
u.a. Laufkéfer und Falterarten. Fiir beide Artengruppen wurden im Bereich der Diinen von St. Peter
aktuelle Erfassungen durchgefiihrt (vgl. Kapitel 2.3.4).

Die nachtaktiven Schmetterlingsarten lassen sich von Licht locken. Bei der Planung von Que-
rungshilfen besteht daher im Fall einer unsachgemifBen Beleuchtung die Gefahr, dass ein groBer Teil
der geschiitzten Arten getdtet wird. Deshalb ist besonders im Umfeld von Querungshilfen darauf zu
achten, dass kiinstliches Licht die Funktionserfiillung der Querungshilfe nicht einschrénkt. Damit auch
flugunfihige Kleintiere eine Querungshilfe annehmen, ist die Heranflihrung der jeweiligen Lebens-
rdume an Querungshilfen bzw. eine dem Ursprungslebensraum mdglichst dhnliche Vegetationsstruk-
tur auf dem Bauwerk besonders wichtig (M AQ 2022 Anhang 4). Im Fall der geplanten Vernetzung
in St. Peter-Ording muss sich daher die Vegetation an der Diinenlandschaft im Schutzgebiet orientie-
ren. Besonders wichtig sind die Wuchsvoraussetzungen (die Substratanordnung) auf der Querungs-
hilfe sowie im Zugangsbereich sowie eine ausreichende Anzahl an Versteckmdglichkeiten (grabbares
Substrat und Kleinstrukturen wie Steine oder liegendes Totholz). Sie fordern die Funktionsfahigkeit
von Querungshilfen und bewirken die notwendige Ausbildung kleinrdumiger Standortsgradienten
bzw. eines vielfaltigen Habitatmosaiks (M AQ 2022 Anhang 4).

Es ist bekannt, dass bereits sehr schmale Griinstreifenbriicken von verschiedenen Tierarten ange-
nommen werden. Detaillierte Untersuchungen liegen fiir die Griinstreifenbriicke Hornstorf (A 20 /
SH) vor. Dabei handelt es sich um einen begleitenden Griinstreifen von 40 m Lénge und nur 1,5 m
Breite, welche speziell fiir die Zauneidechse angelegt worden ist und durch ein Monitoring begleitet
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worden ist. Ebenfalls wurde die Nutzung der Briicke durch Heuschrecken untersucht. Sowohl die Fan-
gergebnisse als auch die Direktbeobachtungen und Wiederfinge zeigen, dass die Griinstreifenbriicke
regelmiBig von Zauneidechsen (auch von Heuschrecken) genutzt wird, wobei meist Jungtiere erfasst
worden sind. Ausgewachsene Tiere wurden auf dem deckungsarmen Griinstreifen jedoch nur randlich
und im Zugangsbereich angetroffen (STREIN et al. 2019). Das zeigt, dass bereits schmale Streifen als
Verbundelemente dienen kdnnen, um eine hohe Wirksamkeit zu erlangen miissen jedoch deckungs-
bietende Strukturen bereitgestellt werden. Daher sollten Griinstreifeniiberfiihrungen, die fiir die Zau-
neidechse vorgesehen sind, mindestens 3-4 m Mindestbreite aufweisen.

Vorteil

Querungshilfen eignen sich besonders auch fiir wirme- bzw. trockenliebende Arten, welche vor
niedrigen Durchlassbauwerken zuriickschrecken. Die Ausbildung einer durchgehenden Vegetations-
struktur ermdglicht die gezielte Uberfiihrung der auf die Vegetationsstruktur angepassten Artengrup-
pen. Durch Anbindung der Faunabriicke iiber Leitelemente wird das Kollisionsrisiko effektiv mini-
miert. Durch die Einbringung von Versteckstrukturen kann auch die Nutzung durch Arten gefordert
werden, welche ansonsten Unterfithrungsbauwerke bevorzugen (u. a. Amphibien).

Nachteil

Faunabriicken bzw. Griinbriicken gehoren zu den kostenintensiven Losungen bei der Sicherung
des Biotopverbundes. Nicht nur die Planung und der Bau einer Uberfithrungshilfe sind kostenintensiv,
auch die dauerhafte Unterhaltung muss getragen werden. Uberfiihrungsbauwerke miissen in die Um-
gebung angepasst werden; es handelt sich in der Regel um Losungsansétze mit einem groeren Platz-
bedarf.

4.2.6 Sonderlésungen fiir die Deckwerkgestaltung der Deichkoérper

Eine Besonderheit des Kiistenschutzes in St. Peter-Ording ist der Asphaltdeich, der in weiten Tei-
len die Teilflichen des FFH-Gebietes ,,Diinen Sankt Peter” vom Nationalpark (NP) Schleswig-Hol-
steinisches Wattenmeer (vgl. Abbildung 4) abschneidet. Der Asphaltdeich besteht aus einem Sand-
kern, welcher durch eine etwa 10 cm starke Asphaltdecke stabilisiert wird (KONIG 1983).

Die in den 60er Jahren des 20 Jhd. angelegte Asphaltdeichabschnitte in St. Peter-Ording sind aus
asthetischen und 6kologischen Griinden kritisch zu sehen. Um deren Zerschneidungswirkung, welche
durch den Deichschutzstreifen sowie den Ful3- und Radweg verstirkt wird, zu minimieren, kdnnen
verschiedene Losungsansitze verfolgt werden.

4.2.6.1 Anlage eines Deichkorpers aus Mastix-Schotter
Bei einer grundlegenden Sanierung von Deichabschnitten bietet sich ein Aufbau des Deckwerks
durch Mastix-Schotter an. Diese Art von Deckwerk wurde bereits im Ortsteil Ording verwendet

(1998/1999 Erhohung des Ordinger Deiches). Die Begriinung des Deckwerkes durch natiirlichen Sa-
menanflug konnte bereits nach kurzer Zeit festgestellt werden:
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Landsitig stark bewachsenes Deck-
werk aus Mastix-Schotter im Ortsteil
Ording

asserseitig durch natiirliche Sukzes-  Foto 56:
sion begriintes Deckwerk aus Mastix-
Schotter im Ortsteil Ording

Foto 55:

Mastix-Schotter kann als ,,mittels bituminésem Mortel gebundener Einkornsplitt™ bezeichnet wer-
den, mit dem ein hochpordses Deckwerk hergestellt werden kann. Die Verwendung im Bereich von
Ufer- und Boschungssicherungen findet im Wasserbau seit vielen Jahren statt. Ein Mastix-Schotter-
Deckwerk zeichnet sich durch eine hohe Wasserdurchléssigkeit (dranfahiges Material) aus. Der Ver-
bund der einzelnen Korner erfolgt durch den Bitumenmortel. Fiir die Herstellung werden in der Regel
Baustoffsplitt (meist Kalkstein, Bitumen, Fiiller, Mittelsand und Faserstoffe verwendet (BIEBERSTEIN
& WORSCHING 2004, LFU 2004).

Die ebene und homogene Oberfliche bietet zusitzlich Vorteile beziiglich der Unterhaltung und
Pflege, da sie zur Mahd z. B. mit einem Balkenméher befahren werden kann. Folgende Bewertungs-
matrix stellt die Vor- und Nachteile verschiedener Deckwerkstypen gegeniiber (BIEBERSTEIN & WOR-

SCHING 2004):
Tabelle 2:  Bewertungsmatrix zur Auswahl des Deckwerkes fiir Uberstrombare Ddmme und Deiche
(Quelle: BIEBERSTEIN & WORSCHING 2004)
Rasengitter- | Dranbeton Dranasphalt/ Bodenver- Einfrasen Geogitter-
steine Mastix- festigung mit von oder
(verbunden) Schotter Zement oder | Schaum- Drahtgitter-
Kalk bitumen matratzen
(gof. rick-
verhangt)
Langzeitstabilitat + + + o _ T
Hohe Wasser- + ++ ++ - - ++
durchlassigkeit
Erosionsstabilitat ++ ++ ++ 0 _ )
Plastizitat 5] -- ++ o] 0 ++
Fugenlosigkeit + ++ ++ ++ ++ ++
Rauhigkeit + + + _ _ +
Fertigungstechnik + + + ++ ++ _
Bepflanzbarkeit ++ + + o o +
Variabilitat der Dicke -- ++ ++ ++ ++ 0
Qualitatssicherung + + + + .- 0
Kosten - 0 0 ++ + o
Bewertung 7 11 15 -] 0 6

Hinweis zur Lesbarkeit der Bewertungsmatrix: + (1 Punkt, - Punktabzug, 0 = keine Punktvergabe)
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Vorteil

Die zentrale Forderung aus 6kologischer bzw. landschaftsgestalterischer Sicht der Selbstbegrii-
nung kann mit Dammbauwerken aus Mastix-Schotter gewihrleistet werden. Ein Deckwerk aus
Mastix-Schotter ermdglicht eine flachige Begriinung. Mastix-Schotter ist zudem ein dranfahiges Ma-
terial, das Wasser gut ableitet und gleichzeitig durch die Bindung der Kérner eine hohe innere Festig-
keit (Kohésion) aufweist (LFU 2004).

Nachteil

Der Deckwerkstyp bietet sich vor allem beim Neubau bzw. der grundlegenden Sanierung eines
Deichabschnittes an.

4.2.6.2 Begriinung der vorhandenen Asphaltdeiche

Die zumeist in den 60er Jahren gebauten Deichabschnitte in St. Peter-Ording verfiligen trotz ihrer
Asphaltdeckschicht vor allem in windgeschiitzten Bereichen iiber eine Vegetationsschicht, welche
durch eine natiirliche Sukzession entstanden ist (vgl. Foto 57). Das Potenzial der Selbstbegriinung ist
vor allem im Bereich der landseitigen Boschung und im Bereich von abschirmenden Elementen gut
erkennbar (vgl. Foto 58).

im Bereich der windabgewandten Seite
aufkommender Bewuchs

Foto 57:  selbstbegriinter Deichabschnitt Foto 58:

Die bereits einsetzende Begriinung verdeutlich, dass eine diinne Substratschicht ausreichend ist,
damit sich eine diinne Vegetationsdecke ausbilden kann. Um das Potenzial der Selbstbegriinung aus-
zunutzen, konnen z. B. vertikale Windbarrieren angebracht werden. Ergéinzend kdnnen Naturfasersys-
teme (Kokosfasern, Jutefasern), welche typischerweise zur Béschungssicherung Verwendung finden,
am Deich angebracht werden. Die Fasern bieten ebenfalls eine Grundlage fiir einen Initialbewuchs.
Da die Substratschicht jedoch fehlt, eignen sich vor allem Bdschungsvliese mit integriertem Saatgut
zur Anbringung. Dabei ist darauf zu achten, dass auf die ungiinstigen Standort- oder Witterungsbedin-
gungen angepasstes Saatgut Verwendung findet, da tiefwurzelnde Pflanzen keine Standortvorausset-
zungen vorfinden.

Am Erlebnis Hus in St. Peter-Ording wurden bereits landseitig einzelne Abschnitte des Asphalt-
deiches mit Hilfe von Geozellen begriint. Neben einer Steinschiittung wurden auch Parzellen mit Suk-
kulenten und Grésern begriint (vgl. Foto 59 und Foto 60). Von Vorteil ist, dass die Geozellen ausrei-
chend Fiillmaterial aufnehmen und durch die Koppelung der einzelnen Zellen eine kiinftige Wasser-
regulierung moglich ist und auch das Wurzelwachstum nicht auf eine einzelne Parzelle beschrinkt
wird. Durch das zelleniibergreifende Wachstum wird die Ausbildung einer stabilen Vegetationsdecke
ermdglicht. Die hochwertige Boschungssicherung gewéhrleistet zudem eine einfachere Pflege.
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Foto 59: mit Sukkulenten bedeci{ter Dei;hals- o Foto 60: mit Griasern bedeckter Delc:'ﬁa schnitt
schnitt am Erlebnis Hus am Erlebnis Hus

Vorteil

Der bestehende Asphaltdeich kann auch nachtraglich aus 6kologischer bzw. landschaftsgestalte-
rischer Sicht optimiert werden. Begriinungsabschnitte konnen auf kritische Konfliktabschnitte be-
schrankt werden.

Nachteil

Von Nachteil ist, dass die taschenartigen Geozellen auf den Deich aufgesetzt werden und somit
eine Kante gebildet wird. Diese Kante wiederum stellt eine Barriere fiir bodengebundene Kleintiere
dar (s. Foto 59 und Foto 60). Um die Vernetzung von Amphibien und Kleintieren zu ermdglichen,
miissen also spezielle Rampenldsungen entwickelt werden (Beachte hierbei auch die speziellen An-
forderungen unter Kapitel 4.2.3.1).

4.2.7 Phanologische Kartierung der Kreuzkroéte

Um ein bedarfsorientiertes Schutzkonzept der Kreuzkrote einplanen zu kdnnen, sollte im Vorfeld
die Phénologie der Kreuzkrdten im rdumlichen Kontext untersucht werden. Dafiir ist eine moglichst
mehrjdhrige Erfassung der Kreuzkréte vorzunehmen. Die gewiinschte Zielstellung gibt das festzule-
gende Erfassungskonzept vor, das heifit im Vorfeld ist zu kldren, welcher Wissensgewinn mit der
Kreuzkrotenerfassung verfolgt werden soll.

Die Kreuzkrote gehort zu den spét laichenden Amphibien. Die Laichzeit der Kreuzkrdte beginnt
in der ersten Aprildekade und kann sich bis in den August erstrecken (,,prolonged breeder”). Dabei
sind verschiedene Aktivititsmaxima erkennbar, oftmals eine Friih-, Haupt- und Spétlaichphase. Folg-
lich werden Larven von Mai bis September im Gewdsser angetroffen. Ebenso erstreckt sich der Land-
gang frisch metamorphosierter Tiere iiber mehrere Monate (Ende Mai bis Anfang Oktober) (DOER-
PINGHAUS et al. 2005, GUNTHER 1996).

Um eine stark erhohte Mortalitdt frisch metamorphosierter Tiere zu verhindern, muss bekannt
sein, wann die Tiere die feuchten Uferrdnder verlassen. Im Allgemeinen verlassen die Jungkréten nach
mehreren Wochen das néhere Gewédsserumfeld und wandern scheinbar ungezielt ab. Dabei werden
anscheinend offene und schiitter bewachsene Flichen von den jungen Krdten bevorzugt. Zeitgleich
mit der Abwanderung erfolgt auch der Wechsel von der tagaktiven in die vornehmlich néchtliche Le-
bensweise (GUNTHER 1996).

Die Abwanderung der Jungkroten kann explosionsartig erfolgen. Zu diesem Zeitpunkt besteht eine
deutlich erhdhte Gefahr, dass Tiere durch Fahrzeuge oder auch Radfahrer zu Schaden kommen. Bei
einer Planung von tempordren MaBinahmen (u. a. temporéire Geschwindigkeitsreduktion, temporére
Sperrungen oder auch temporire Reduktion der Verkehrsfrequenz) muss somit im Vorfeld das zeitli-
che Auftreten von Abwanderungsbewegungen bekannt sein.
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4.3 MaBRnahmenvorschlage im Bereich der Vernetzungspunkte
4.3.1 Verkehrskonzept St. Peter-Ording

Die Gemeinde St. Peter-Ording erarbeitet seit 2019 an einem Verkehrskonzept, welches aktuell in
der Fassung des Zwischenberichts vorliegt (SHP 2021). Der Autoverkehr fiihrt vor allem in den Som-
mermonaten in St. Peter-Ording zu deutlichen Beeintridchtigungen (u. a. unnétig viele Parksuchver-
kehre). Daher werden bereits auf Ebene des Verkehrskonzeptes fiir die Gemeinde Umnutzungen, Neu-
gestaltungen oder auch alternative Verkehrsfithrungen diskutiert. Die Handlungsansétze zur Neurege-
lung betreffen vor allem das Radverkehrsnetz inkl. Abstellmoglichkeiten, das Stralennetz (inkl. Ge-
schwindigkeitsreduzierung und Unterbindung von Durchgangsverkehren), aber auch die Optimierung
der FuBwegeverbindungen sowie die Flexibilitit im OPNV (SHP 2023). Entsprechende Ansiitze, vor
allem Verkehrsberuhigungsmafinahmen und Verkehrsbeschriankungen bis hin zu vollig autofreien Be-
reichen verfligen iiber erhebliches Synergiepotenzial fiir die 6kologische Vernetzungsthematik inner-
halb der Gemeinde St. Peter-Ording. Das Konzept sieht folgende Mallnahmen vor:
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4.3.2 Strandweg / Sandbank
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Abbildung 13: Mogliche MaBinahmen am Konfliktschwerpunkt Strandweg - Sandbank mit Verortung
der Laichgewdsser der Kreuzkrote

4.3.2.1 SofortmaBnahmen

Erfassung der Wanderbewegungen der frisch metamorphosierten Kreuzkroten

Um weitere Mafinahmen speziell im Ausbreitungskorridor der jungen Kreuzkroten konfliktgenau
planen zu konnen, sind erginzende Kartierungen durchzufiihren. Kreuzkréten wandern scheinbar ziel-
los ab (ohne deckungsbietende Strukturen) (GUNTHER 1996). Die Zielstellung der Untersuchungen ist
daher auf die Wanderzeiten der frisch metamorphosierten Kreuzkrten auszurichten. Im Ergebnis soll
ermittelt werden, ob es Zeitspannen gibt, in welchen mit verstiarkten Wanderbewegungen zu rechnen
ist. Dabei sollen witterungsbedingte Aspekte mit aufgenommen werden.

Die MaBinahme dient der Begriindung und Konkretisierung von verkehrseinschrinkenden MaB-
nahmen wie Geschwindigkeitsreduktion, Sperrungen oder Reduktion der Verkehrsdichte.
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Fahrbahnverengung durch Kennzeichnung der erlaubten Fahrspur im Bereich der Strand-
durchfahrt

Durch geeignete Absperrungen wird die Fahrspur im Bereich der Stranddurchfahrt auf eine erfor-
derliche Breite eingeschrinkt. In regelmaBigen Abstinden sind Ausweichbuchten einzuplanen.

In St. Peter-Ording werden bereits Markierungspflocke im Strandbereich der Seebriicke verwen-
det (s. Foto 62). Aufgrund permanenter Verwehungen miissen diese jéhrlich neu gestellt werden. Auch
bei einer Markierung im Bereich der Strandzufahrt ist davon auszugehen, dass diese regelméaBig zu
warten ist und der Bedarf an Ausbesserungen relativ hoch ist.

Die Begrenzung der Fahrbahn ldsst sich auf die Haupt-Laichwanderungsphase der Kreuzkrote im
Zeitraum April und Mai begrenzen. Fiir eine dauerhafte Begrenzung der Fahrbahn eignet sich der
Untergrund nicht (Bildung von tiefgriindigen Sandstellen).

Foto 61:  Stranddurchfahrt ohne (links) und mit rdumlich verengter Fahrspur mit Ausweichbuchten
(rechts oben / unten)

Foto 62: Markierung im Bereich der Seebriicke
in St. Peter-Ording
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Foto 63: Erweiterte Stranddurchfahrt ohne (links) und mit gekennzeichneten Fahrspuren (rechts)

Minderung der Barrierewirkung: Derzeit existiert keine physische Barriere fiir die jungen Kreuz-
kroten im Korridor zwischen den Strandseen. Offene Flichen werden nicht grundsitzlich gemieden.
Mit der Malinahme ist weder eine signifikante Verbesserung noch eine Verschlechterung der Barrier-
ewirkung verbunden.

Minderung der Mortalitdt: mit der Verringerung der Verkehrsflichenbreite (bzw. erlaubten be-
fahrbaren Schneise) wird die Gefahr der Mortalitét deutlich reduziert.

4.3.2.2 Dauerhafte VermeidungsmaBnahmen

Teilsperrung der Stranddurchfahrt fiir bestimmte Nutzergruppen / Ausweisung von zumutba-
ren Alternativrouten

Derzeit ist die Stranddurchfahrt abgesehen von FuB3géngern nur fiir ausgewihlte Nutzer zuldssig.
Die Strandsegelschule nutzt wihrend der Saison die Durchfahrt, um die Segelwagen vom Parkplatz
auf den Strandabschnitt zu bringen. Die Segelwagen werden mit Hilfe eines Traktors auf den Strand
gezogen. Der Parkplatz befindet sich unmittelbar neben der Stranddurchfahrt.

Auch die Bewirtschafter der Strandbar nutzen die Durchfahrt. Des Weiteren finden in den Som-
mermonaten regelméfig Strandevents statt. Die Stranddurchfahrt wird als Zuwegung fiir die Organi-
sation der Events freigegeben. Es ist zu priifen, ob der Durchgangsverkehr reduziert werden kann. Vor
allem Nutzer, die von Osten iiber die B 202 aus Richtung Garding kommen, kdnnen umwegfrei iiber
den Zugang des Strandparkplatzes den Strand erreichen (Alternativroute 1, vgl. Abbildung 13). Aber
auch Nutzer, die von St. Peter-Ording aus anfahren, kann eine Alternativroute iiber die Zufahrt zum
Strandparkplatz angeboten werden (Alternativroute 2, vgl. Abbildung 13).

Gemil Verkehrskonzept — Zwischenstand (SHP 2021) ist der Bereich ,,Strandweg /Parkplatz*
aufgrund der verbundenen hohen Frequenz durch Suchverkehr (Autofahrer) als sehr konfliktreich mit
dem FuB- und Radverkehr eingestuft. Eine Teilsperrung in Verbindung mit einer eindeutigen Beschil-
derung und Ausweisung der alternativen Strecke wiirde dem kiinftigen Verkehrskonzept somit nicht
widersprechen.

Minderung der Barrierewirkung: nicht relevant!
Minderung der Mortalitit: mit der Verringerung der Nutzungsfrequenz wird die Gefahr der Mor-

talitdt vor allem junger Kreuzkréten reduziert. Vor allem die sommerlichen Strandevents machen auch
eine Nutzung der Zufahrt wéhrend der Dammerungs- und Nachtzeiten erforderlich.

Temporiire Sperrung der Stranddurchfahrt

Im Ergebnis der Aufhahme der Wanderbeziehungen der Kreuzkréte konnen Zeiten ermittelt wer-
den (Jahres- und/oder Tageszeiten), in welchen eine Sperrung der Stranddurchfahrt zum Schutz der
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Kreuzkrote erforderlich bzw. zielfithrend wire. Zeitlich befristete Sperrungen kénnen effektiv tiber
Beschrankungen vollzogen werden.

Fiir die Zeit der Sperrung miissen Alternativrouten von Norden kommend iiber den Strandpark-
platz ausgewiesen werden (vgl. Abbildung 13). Ebenso wie die Teilsperrung widerspricht auch die
temporire Sperrung nicht den Ansétzen des Verkehrskonzeptes der Gemeinde St. Peter-Ording. Viel-
mehr wird eine temporire Sperrung auch fiir andere Konfliktpunkte (,,Dorfstrale” und Strale ,,Im
Bad“ zur Erhohung der Aufenthaltsqualitit als Wunsch der Bevolkerung vorgeschlagen (vgl. SHP
2021).

-

Foto 64:  Stranddurchfahrt ohne (links) und mit visualisierter Beschrankung (rechts)

Minderung der Barrierewirkung: nicht relevant!

Minderung der Mortalitit: mit dem tempordren Fahrverbot wird die verkehrsbedingte Mortalitét
in dem abgeriegelten Bereich vollstindig unterbunden.

Einengung der Stranddurchfahrt durch Erweiterung des Diinenzuges

Die bestehende, trichterformig ausgebildete Stranddurchfahrt stellt fiir bodengebundene Arten,
welche Deckung in Form von Vegetation benétigen, eine Engstelle dar. Um den linearen Verbund der
bewachsenen Weilldiinen zu starken, konnte die vorhandene Durchbruchsstelle im Diinenkorper wie-
der minimiert werden, in dem der Diinenzug bis auf einen schmalen Korridor wieder hergestellt wird.
Eine schmale Durchfahrt ermoglich u. a. der Strandsegelschule weiterhin die Zufahrt zum Strand. Der
neu ausgebildete Diinenzug wird durch Initialbepflanzung befestigt. Die Eignung ergidnzender Stabi-
lisierungsmalnahmen wie beispielsweise sog. Sandfangzéune, ist zu iiberpriifen. Der passierbare Kor-
ridor kann ggf. durch eine Befestigung (in Form eines Holzsteges) stabilisiert werden.

i Al e

Foto 65: bestehende breite Stranddurchfahrt (links); Kiistendiine mit Grasflur im Breic der rtslage
Ording (rechts)
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Minderung der Barrierewirkung: durch die Erweiterung des Diinenzuge wird die Barrierewir-
kung fiir bodengebundenen Arten deutlich reduziert. Die Funktion des linearen Diinenkamms als Ver-
bundelement wird gestarkt.

Minderung der Mortalitit: Durch die Einengung auf einen schmalen Korridor reduziert sich das
Risiko, dass Tiere durch die Nutzung der Stranddurchfahrt durch FuBBginger, Radfahrer oder auch die
Mitglieder der Strandsegelschule zu Schaden kommen. Die Verweildauer im Gefahrenbereich wird
durch die Einengung reduziert.

Hinweis: Der Korridor zwischen den Strandseen wurde vor allem aufgrund der saisonalen Wan-
derungen laichbereiter sowie junger Kreuzkroten als Konfliktschwerpunkt ermittelt. Fiir die Kreuz-
krote stellen offene Sandfldchen jedoch keine Barriere dar. Die mdgliche Einengung der Stranddurch-
fahrt kommt zwar auch der Kreuzkréte zugute (Verkiirzung der Verweildauer im Gefahrenbereich),
jedoch ist dies auch durch andere Malnahmen zu verwirklichen (s. oben). Daher richtet sich die Ziel-
stellung bei einer Einengung der Stranddurchfahrt durch Erweiterung des Diinenzuges auf die Belange
von bodengebundenen Wirbellosen, die die Diinenvegetation als Trittstein- und Lebensraum bendti-
gen.

Hinweis: Auch im Bereich des Parkplatzes der Strandsegelschule koénnen deckungsbietende

Strukturen aufgebaut werden, aufgrund der Migrationsbestrebungen der Kreuzkréte ergibt sich jedoch
keine Notwendigkeit.
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4.3.3 StraBe ,,Im Bad* / Parkhaus

Gemail Verkehrskonzept — Zwischenstand 2021 (SHP 2021) wird im Bereich des Parkhauses so-
wohl beim OPNV wie auch beim ruhenden Verkehr Erweiterungspotenzial gesehen. Es bietet sich
zum einen die Erweiterung der Buswendeschleife am Parkhaus Diinen an. Zudem kdnnten (auch im
Zusammenhang mit einer Umstiegshaltestelle fiir P+R Besucher) die Parkmoglichkeiten erweitert
werden. Beide Ansétze konnen einem Vernetzungskonzept entgegenwirken und sind entsprechend
eng mit den 6kologischen Anforderungen abzustimmen.

i

[ Konfliktpunkt ,,Im Bad / Parkhaus*

.

(1617-301)

100
[©AVeimGeotShiftd Zdelbyz2

=== Vernetzungskorridor

Faunabriicke
Reduzierung der Fallenwirkung

———— Klimatunnel

- mobilitatsférderndes Trittsteinbiotop

Abbildung 14: Mogliche Mafinahmen am Konfliktschwerpunkt Stra3e ,,Im Bad* / Parkhaus
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4.3.3.1 SofortmaRnahmen

Sicherung von Strafienabliufen im Bereich der Strafie ,,Im Bad*

Im Bereich der Stra3e befinden sich mehrere Entwisserungsschichte. Diese konnen entsprechend
der in Kapitel 4.2.3.2 dargelegten Moglichkeiten abgesichert werden. Die MaBinahme dient vor allem
dem Schutz von Amphibien.

»

o P28 22005 r R, e =
Foto 66: ungesicherte Entwésserungsschichte und Bordsteinkanten im Bereich der Bushaltelinie

Minderung der Barrierewirkung: Die Fallenwirkung der Entwésserungsschéchte wird nur bei
Siphon- oder Vergitterungsansétzen behoben. Durch die Wiederausstiegsmoglichkeiten wird jedoch
die dauerhafte Fallenwirkung minimiert.

Minderung der Mortalitit: In dem das Verlassen der Entwésserungsschiachte ermdglicht wird,
wird das Totungsrisiko in den Entwisserungsanlagen deutlich reduziert.

Riickbau von Kleinbarrieren durch kurzfristige Rampenlosungen

Um kurzfristig zumindest im Bereich der Entwisserungsschichte die Barrierewirkung der Bord-
steinkanten zu beheben, kénnen in ausgewdhlten Abschnitten Bordsteinrampen angebracht werden
(vgl. Foto 36).

Minderung der Barrierewirkung: Vor allem fiir Kleintiere wird die Barrierewirkung der Bord-
steinkanten effektiv aufgehoben.

Minderung der Mortalitit: In dem das Verlassen der Straf3e erleichtert wird, wird die Verweil-
dauer im Gefahrenbereich und folglich auch das Tétungsrisiko reduziert.

Entwicklung eines mobilititsfordernden Trittsteinbiotopes im Bereich der bestehenden Ver-
kehrsinsel

Um kurzfristig die Verkehrsinsel im Bereich der Bushalteschlaufe als Trittsteinbiotop fiir de-
ckungssuchende Kleintiere zu optimieren, kann eine lebensraumtypische Vegetation auf der Verkehrs-
insel entwickelt werden. Dabei sollen moglichst den bewachsenen Diinen angepasste Strukturen etab-
liert werden. Zusétzlich sollten Versteckstrukturen eingebracht werden, um die Wirkungsweise noch
zu erhohen.

Minderung der Barrierewirkung: vor allem fiir Arten, welche deckungsfreie und vegetationsfreie
Flachen meiden.

Minderung der Mortalitit: Der Verkehrsweg ist weiterhin zu {iberqueren, durch die Anreizwir-
kung kann sogar das Risiko erhoht werden.
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4.3.3.2 Dauerhafte VermeidungsmaBnahmen

Dauerhafter Riickbau von Kleinbarrieren

Durch den Einbau von abgeschrigten Bordsteinen oder Flachbordsteinen wird Kleintieren das
Verlassen der Fahrbahn erleichtert. In Bereich der Bushaltestelle kann aufgrund des Ein- und Aus-
stiegs die Abflachung der Bordsteinkanten nicht flachig umgesetzt werden. In diesem Fall kénnen
punktuell stabile Bordsteinrampen angebracht werden. Im Bereich der Entwasserungsschéchte bietet
sich zusétzlich der Einbau von ,,Wildlife Kerbstone* an, zumindest dort, wo keine Rampe mdglich ist.

Grundsitzlich kann im Bereich der Bushalteschlaufe nur in Abstimmung mit den Verkehrsbetrie-
ben ein schliissiges Konzept zum Riickbau von Kleinbarrieren erarbeitet werden. Wichtig ist vorab
festzulegen, wo genau der Ein- und Ausstieg erforderlich ist und wo ggf. Bereiche festgelegt werden
konnen, in denen der Einbau von Flachbordsteinen (vgl. Kapitel 4.2.3.1) moglich ist.

ZONE

Foto 67: Verkehrsinsel im Bereich der Bushalteschlaufe mit Bordsteinkante lis) und mit visualisier-
tem abgesenktem Bordstein sowie strukturreiches Begleitgriin (rechts)

Minderung der Barrierewirkung: Vor allem fiir Kleintiere wird die Barrierewirkung der Bord-
steinkanten durch eine Absenkung effektiv aufgehoben.

Minderung der Mortalitit: In dem das Verlassen der Straf3e erleichtert wird, wird die Verweil-
dauer im Gefahrenbereich und folglich auch das Tétungsrisiko reduziert.

Bau einer Unterfiihrungshilfe / Kleintierdurchlass

Durchlassbauwerke werden vor allem dann von vielen Arten angenommen, wenn die Durchlass-
lange moglichst kurz ist. Daher bietet sich der Bau einer Unterfithrungshilfe im Bereich nordlich der
Bushaltestelle (im Stralenabschnitt mit kurzer Unterfiihrungslédnge) an. Je nach Gradientenlage und
anstehenden Versorgungsleitungen bietet sich ein Kleintierdurchlass mit moglichst groBer lichter
Hohe an oder alternativ kann ein Klimatunnel eingebaut werden. Jedes System ist durch Leitelemente
anzubinden.

Minderung der Barrierewirkung: vor allem fiir Kleintiere, welche Unterfiihrungsbauwerke gut
annehmen (Amphibien, Mause, Igel, Maulwurf). Dagegen kann sich die Barrierewirkung aufgrund
der Leitelemente fiir wirme- bzw. trockenliebende bodengebundene Arten erhdhen. Diese werden
zwar durch die Leitelemente ,,gestoppt™ und zu den Unterfithrungshilfen gelenkt, jedoch nehmen sie
diese nicht als sichere Passage an.

Minderung der Mortalitit: Durch die Leitelemente wird das Totungsrisiko fiir bodengebundene
Kleintiere minimiert.

Plan T Planungsgruppe Landschaft und Umwelt « Wichernstrale 1b « 01445 Radebeul « Telefon: 0351.892 007-0



Konzept zur Vernetzung der Kiistenlebensrdume in St. Peter-Ording im Rahmen des Projektes 70
,,Sandkiiste St. Peter-Ording
Stand: 07. November 2025

Foto 68: Zerschneidungssituation nérdlich vom Parkhas im Ist-Zustand (links) und mit visualisiertem

Klimatunnelsystem (rechts) auf Hohe des Waldweges

Bau einer Uberfiihrungshilfe im Offenkorridor nordlich des Parkhauses

Unmittelbar nordlich des Parkhauses befindet sich ein schmaler offener Diinenstreifen, der als
Vernetzungskorridor fiir typische Arten der Diinenvegetation anzusehen ist (vgl. Foto 69). Ostlich der
StraBe ,,Jm Bad* existiert derzeit kein vergleichbares Vernetzungselement. Bestandteil einer Uberfiih-
rungshilfe wire daher ebenfalls eine punktuelle Freistellung des Waldes zu Schaffung offener Tritt-
steinbiotope.

Eine mégliche Uberfiihrungshilfe sollte im Bereich nordlich des Parkhauses positioniert werden,
um die grofite Wirkung zu erzielen. Der vorhandene offene Diinenkorridor kann dabei aufgegriffen
werden. Hier bietet sich an, den Querschnitt des Verkehrsweges vollstindig zu iiberspannen. Die
Linge des zu iiberbriickenden Bereiches betriigt ca. 14 m. Eine Verlagerung der Uberfiihrungshilfe in
Richtung Norden wiirde zwar die Konstruktionslinge reduzieren (Wegfall der Bushaltespur), aller-
dings wiirde sich dann das Bauwerk au3erhalb des Vernetzungskorridores befinden. Fiir eine optimale
Funktionserfiillung ist das Aufgreifen der bestehenden Vernetzungsstrukturen fachlich geboten.
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Foto 69: Diinenkorridor nérdlich vom Parkhaus,
welcher im Zuge der Querungshilfe an-
zubinden ist

2 L=

Foto 70: mégliéhe ’Auséesféltﬁng einer Qe'—”
rungshilfe fiir diinengebundenen Arten

7 / .
Foto 71:  Aktuelle Zerschneidungssituation im Foto 72: Optimale Lage einer Querungshilfe fiir
Bereich der Strafle ,,Im Bad* (Bild- diinengebundenen Arten

quelle Google. (2022). Straf3e ,,Im
Bad* St Peter Ording, [Google Street
View]. Google Maps.
https://www.google.de/maps)

Um einen hohen Mitnahmeeffekt zu gewéhrleisten, ist die Querungshilfe moglichst ohne Fulweg
zu Uberfiithren. Zusétzlich werden Blendschutzvorrichtungen erforderlich, um betriebsbedinge Storun-
gen abzuschirmen. Um moglichst ausreichend deckungsbietende Strukturen einbringen zu konnen,
sollte eine Griinstreifeniiberfliihrung eine 3-4 m Mindestbreite aufweisen. Um fiir die Arten der Dii-
nenvegetation einen Verbund bereitzustellen, wird empfohlen in Abstimmung mit dem DHSV (Deich-
und Hauptsielverband Eiderstedt) auf der dstlichen Seite der Straf3e einen offenen Korridor anzulegen.
Beidseitig des Bauwerkes wird es dann erforderlich, die Lebensraumstrukturen bis an das Bauwerk
heranzuziehen.
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Foto 73: Beispiel einer Faunaiiberfiihrung (Griinstreifenbriicke) (Ecovelodukt Nevele Bildquelle Copro
2025)

Hinweis: Beim Bau einer Uberfiihrungshilfe wird auf Seite des Parkhauses nicht in das FFH-Ge-
biet eingegriffen. Auf der gegeniiberliegenden Seite kann ein Eingriff dagegen nicht vermieden wer-
den. Hier stocken jedoch Waldbestinde bis an die Strafle ,,Im Bad*, so dass ein Verlust wertgebender
Lebensraumtypen innerhalb des FFH-Gebietes ausgeschlossen werden kann.

Minderung der Barrierewirkung: Eine Uberfiihrungshilfe kann mit standortgerechter Vegetati-
onsausbildung fiir viele Arten(gruppen) die Barriere einer Strafle autheben. Der Mitnahmeeffekt ist
fiir viele Arten gegeben.

Minderung der Mortalitiit: Durch Anbindung an Leitelemente wird das Tétungsrisiko fiir boden-
gebundene Arten effektiv unterbunden. Durch die Entwicklung eines standorttypischen Vegetations-
streifens wird auch das Uberfliegen von flugfahigen Arten gefordert.

4.3.4 StraBe ,Alter Badweg“

Am Konfliktschwerpunkte Strafle ,,Alter Badweg™ steht die Umgestaltung der Ortsverbindungs-
strafle im Mittelpunkt. Die Verkehrsbelegung ist im Vergleich zur Strafe ,,Im Bad* deutlich geringer.
Dalfiir parken einseitig Fahrzeuge am Stralenrand, die ein zusétzliches Hindernis darstellen. Auf bei-
den Seiten befindet sich ein Gehweg, der auch vom Radverkehr frequentiert wird. Der Gehweg wird
durch einen griinen Grasstreifen unterteilt. Der straBenzugewandte Bereich des Gehweges wird als
Radfahrspur genutzt. Erschwerend kommt hinzu, dass sich verschiedene Versorgungsleitungen im
Bereich des FuBweges befinden. Die vorhandene Straenbeleuchtung schrinkt den Umbau der Ne-
benfldchen ein.

Bereits im Verkehrskonzept 2021-2030 der Gemeinde St. Peter-Ording (vgl. SHP 2021) wird das
Konfliktpotenzial — insbesondere aus Sicht des Radverkehrs — im Straenraum im ,,Alten Badweg"
thematisiert. Aus Sicht des Verkehrskonzeptes bedarf es insgesamt einer Umgestaltung, da an dieser
Stelle durch das punktuelle Parken auf der Fahrbahn Konflikte entstehen und bisher kein gutes Ange-
bot fiir den Radverkehr existiert. Der Gehweg ist fiir den Radverkehr frei gegeben (Verkehrszusatz-
zeichen — ,,Radfahrer frei®, 1022-10). Damit ist fiir Radfahrer auf dem Gehweg Schrittgeschwindigkeit
zu fahren. Alternativ diirfen die Radfahrer zwar die Strale benutzen, aufgrund der Parkregelung fiir
Fahrzeuge wird dieses jedoch als konfliktreich eingestuft (SHP 2021).

Mogliche Vernetzungsmafinahmen im Rahmen des Projektes Sandkiiste St.-Peter-Ording am
Konfliktschwerpunkt Straf3e ,,Alter Badweg* stehen der Forderung des Radverkehres nicht entgegen,
vielmehr kdnnen Synergieeffekte genutzt werden. Im Verkehrskonzept wird zudem die beidseitige
Fiihrung eines Radweges auf der Stralle bzw. die Anlage einer FahrradstraB3e tiberlegt (vgl. Abbildung
15). Damit wiirde sich ein groBes Gestaltungspotenzial bzw. eine Synergiewirkung fiir die Straen-
randbereiche ergeben.
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Anforderungen = Radwegeinfrastruktur

Stralenraumumgestaltung A
: »Alter Badweg® (SHP 2023)

o Verbesserung der Oberflichenbe-
schaffenheit

e Breite und getrennte Radwege vom
FuBverkehr

o Sichere Querungsstellen
e Radwegebau

e Fahrradstraflen

3 EEL LR L ) ] &3
Abbildung 15: Mogliche StraBenraumgestaltung im Bereich ,,Alter Badweg" im Ergebnis des Ver-
kehrswegekonzeptes (Bild- und Textquelle: SHP 2023)

Die folgenden Maflnahmenvorschlidge beschranken sich auf den kritischen Korridor zwischen
,,Atlantic-Hochhaus“ und vorhandenem Restaurant.
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f 4
Konfliktpunkt ,, Alter Badweg*

FFH-Gebiet
"Diinen St. Peter”
(1617-301)

o Rravernal
#1RN0dOS)

e BV ; '
10 20 30 40 50 m 2 L . G R

' imGeo SHiddltde/byi2%0)

=== \/ernetzungskorridor
Reduzierung der Fallenwirkung und/oder Neugestaltung v. Nebenflachen
Anlage eines Fahrradschutzstreifens

Verlangerung der Parkverbotszone, ggf. Reduzierung der Fahrbahnbreiten
(Schaffung Trittsteinbiotope)

> Klimatunnel

Abbildung 16: Mogliche Mafinahmen am Konfliktschwerpunkt ,,Alte Badweg™

4.3.4.1 SofortmaRnahmen

Sicherung von Strafienabliufen im Bereich der Strafie ,,Alter Badweg*

Im Bereich der Strafle befinden sich mehrere Entwésserungsschéchte (vgl. Foto 74). Diese kdnnen
entsprechend der in Kapitel 4.2.3.2 dargelegten Moglichkeiten abgesichert werden. Die Malinahme
dient vor allem dem Schutz von Amphibien.
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. = G/
vorhandene Gftin-

streifen

Foto 74: ungesicherte Entwésserungsschichte und strukturarmes Begleitgriin

Minderung der Barrierewirkung und Mortalitit: vgl. Kapitel 4.3.3.1 .

Riickbau von Kleinbarrieren durch kurzfristige Rampenlésungen

Um kurzfristig (auch ohne Eingriff in die StraBenflichen) zumindest im Bereich der Entwiésse-
rungsschéchte die Barrierewirkung der Bordsteinkanten zu beheben, kdnnen in ausgewéhlten Ab-
schnitten Bordsteinrampen angebracht werden (vgl. Foto 36).

Minderung der Barrierewirkung und Mortalitit: vgl. Kapitel 4.3.3.1.

Entwicklung eines mobilititsfordernden Trittsteinbiotopes im Bereich der bestehenden Stra-
Bennebenflichen

Im Bereich der Strafe ,,Alter Badweg™ befindet sich beidseitig ein FuBweg. Der relativ breite
FuBweg ist durch einen Griinstreifen in Fulweg und (inoffizieller) Radstreifen unterteilt (vgl. Foto
74). Hier kann der Intensivstreifen in strukturreiches Begleitflachen entwickelt werden. Es sind mog-
lichst den bewachsenen Diinen angepasste Strukturen zu etablieren. Zusétzlich sollten Versteckstruk-
turen eingebracht werden. Neben standorttypischen Grisern bietet es sich an, vereinzelte deckungs-
bietende Zwergstraucher wie Heidekraut einzubringen.

7~ N Bt

Foto 75 Beispiel fiir Berﬁn

Minderung der Barrierewirkung: vor allem fiir Arten, welche deckungsfreie und vegetationsfreie
Flachen meiden.

Minderung der Mortalitit: Der Verkehrsweg ist weiterhin zu iiberqueren, durch die Anreizwir-
kung kann sogar das Risiko erhoht werden.
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Verlingerung der Parkverbotszone

Derzeit ist auf einer relativ kurzen Strecke von ca. 40 m das Parken am Straf3enrand verboten. Die
Parkverbotszone sollte mindestens zwischen dem FuBweg zum Atlantic-Hochhaus und der siidwest-
lich anschlieBenden Bebauung erweitert werden. Dadurch wird der zur Querung der Stralle geeignete
Korridor aufgewertet. Zusitzlich ermoglich die Erweiterung der Parkverbotszone die Kombination
mit weiteren Maflnahmen zur Optimierung der Querungssituation. Die Erweiterung der Parkverbots-
zone steht zudem nicht im Wiederspruch mit dem Umgestaltungskonzept des Verkehrskonzeptes
2021-2030 der Gemeinde St. Peter-Ording im Bereich des Konfliktpunktes ,,Alter Badweg*. Im Ver-
kehrskonzept wird hinsichtlich der Radverkehrsfiihrung im Bereich vom ,,Alten Badweg™ eine sepa-
rate Radverkehrsfithrung bevorzugt (vgl. SHP 2021). Dies kann durch die Erweiterung der Parkver-
botszone ebenfalls leichter ermdglicht werden.

Minderung der Barrierewirkung: Vor allem fiir Arten, welche Sichtbeziige bené&tigen, wird der
Stralenraum tibersichtlicher.

Minderung der Mortalitit: Manche Tiere suchen Deckung zwischen den Autos und springen
dann spontan in den Stralenraum. Durch die besseren Sichtbeziige wird dies unterbunden.

4.3.4.2 Dauerhafte VermeidungsmaBnahmen

Dauerhafter Riickbau von Kleinbarrieren

Absenkung der Bordsteinkanten / Einbau von Flachbordsteinen im zentralen Verbundkorridor (s.
Kapitel 4.3.3.2).

Umgestaltung von stralenparallelen Nebenflichen

Es bieten sich verschiedene Moglichkeiten an, um die vorhandenen Nebenfldchen als Verbund-
strukturen zu optimieren. Am nordwestlichen FuBBweg befinden sich mittig vom FuBweg im Bereich
vom Griinstreifen StraBenlaternen, wodurch einer Neuanordnung der Gehwegflache stark einge-
schrinkt ist. Das Optimierungspotenzial auf stiddstlicher Seite erscheint grofer. Folgende Moglich-
keiten konnen auf siidlicher Gehwegseite in Betracht gezogen werden (vgl. Foto 76):

- Anlage eines Fahrradschutzstreifen auf der Strale (Mindestbreite v. Schutzstreifen 1,25 m,

Regelbreite betriagt 1,50 m); nur moglich im Bereich der Parkverbotszone!
- Anlage von Flachbordsteinen; hier ist auf eine klare Abgrenzung zwischen Griinstreifen und
Radfahrstreifen zu achten.

- FuBlweg wird nur von Fu3gingern frequentiert, der als Radstreifen genutzte Bereich wird ent-

siegelt und ein standorttypischer Gras- und Krautsaum mit Versteckstrukturen wird etabliert.

- Verbleibender FuBBweg erhilt angepassten Belagsart (bps. Rasengittersteine, ungebundene

Decke)
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Foto 76:

Trennsituation im Ist-Zustand (links) und mit visualisiertem Griinstreifen sowie abgesenkten
Bordstein(rechts)

Das Optimierungspotenzial auf nordwestlicher Seite ist aufgrund der vorhandenen Versorgungs-
leitungen geringer. Auch lassen die bestehenden Stralenverhiltnisse die Anlage von beidseitigen
Fahrradschutzstreifen wahrscheinlich nicht zu. Jedoch bestehen ebenfalls verschiedene Moglichkei-
ten, um die Nebenfldche aufzuwerten (vgl. Foto 76):

Strukturelle Aufwertung des bestehenden Griinstreifens in Kombination mit der Absenkung
des Bordsteins (unter Beachtung der Sicherheitsbediirfnisse der Radfahrer) im zentralen Ver-
netzungskorridor.

Der verbleibende Fullweg erhilt angepassten Belagsart (bps. Rasengittersteine, ungebundene
Decke)

Alternativvariante: Entsiegelung des bestehenden Radstreifens iiber einen festgelegten Stre-
ckenabschnitt und kombinierte Fithrung des Fullweges (Frei fiir Radfahrer) auf der straflen-
abgewandten Seite (hierfiir ist ein Verschwenken des Radstreifens zum Fulweg erforderlich).
Um eine ausreichende Breite fiir die kombinierte Losung zu schaffen, kann der FuBweg auf
der stralenabgewandten Seite in Richtung des FFH-Gebietes vergroBert werden. Es kann
dadurch zwischen dem FuBBweg und der Straflen ein standorttypischer Gras- und Krautsaum
mit Versteckstrukturen entwickelt werden.

verbleibender FuBBweg erhélt optimierte Belagsart (ungebundene Decke)

Foto 77:  Aufbau der Stralennebenflédche im Ist-Zustand (links) und mit visualisiertem Trittsteinbiotop

(rechts) und in Richtung FFH-Gebiet erweitertem Fufl-Radweg (entspricht Alternativvariante)

Minderung der Barrierewirkung: vor allem fiir Arten, welche Versteckmoglichkeiten bendtigen
und fiir welche deckungsfreie Bereiche eine Barriere darstellen, wird der StraBenraum durchléssiger
gestaltet.
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Minderung der Mortalitit: Zumindest die Abflachung der Bordsteinkante fiihrt dazu, dass die
Verweildauer von kleinen bodengebundenen Arten auf der Stra3e minimiert wird. Dadurch wird das
Rotungsrisiko auf der Straf3e reduziert.

Bau eines Klimatunnelsystems

Im Bereich der Strafle kann ein Klimatunnelsystem eingebaut werden. Der Klimatunnel kann nur
die Strae oder auch Strafle und FuBweg unterfiihren. Eine ausschlieBliche Unterfiihrung der Strafe
hat zum Vorteil, dass die Durchlauflédnger relativ kurz ist, jedoch miissen als Nachteil die Tiere den
FuBweg iiberqueren und zur Funktionserfiillung ist zwischen Fulweg und Strale eine Leit- und Sper-
reinrichtung erforderlich. Bei einer Unterfiihrung von Strae und FuBBweg ist die Durchlauflédnge gro-
Ber, jedoch ist die Anbindung der Anlage mit einer Leit- und Sperreinrichtung einfacher umzusetzen.
Zudem miissen die Arten nicht erst den Gehweg passieren, um zum Portal zu gelangen.

Fiir eine optimale Funktionserfiillung bieten sich die Anlage von mind. 2 Klimatunnel im Bereich
siidwestlich vom Atlantic-Hochhaus an. Diese sind oberflichennah einzubauen, damit durch Licht-
und Wassereinfall fiir ein ausgeglichenes Klima im Tunnel geschaffen wird.

Foto 78: Zerschneiungssituation auf Hohe Atlantic-Hochhaus im Ist-Zustand (links) und mit visuali-
siertem Klimatunnelsystem (rechts)

Minderung der Barrierewirkung: Vor allem fiir Kleintiere geeignet, welche Unterfiihrungsbau-
werke gut annehmen (Amphibien, Miuse, Igel, Maulwurf). Um auch von wiarme- bzw. trockenlieben-
den bodengebundenen Arten angenommen zu werden, ist auf eine mdglichst kurze Querungslinge zu
achten, d. h. die Klimaportale sind so nah wie mdglich am Stralenrand anzubringen. In diesem Fall
ist jedoch der FuBweg weiterhin zu queren.

Minderung der Mortalitit: Durch die Leitelemente wird das Totungsrisiko fiir bodengebundene
Kleintiere minimiert.

Hinweis: fiir wirmeliebende Arten kann durch die Sperreinrichtung eine Barriere geschaffen wer-
den. Um zusitzlich fiir flugfdhige Wirbellose die Barrierewirkung der Strale zu reduzieren, eignet
sich grundsétzlich die Schaffung von Trittsteinbiotopen im Bereich der Nebenfliche.

Reduzierung der Fahrbahnbreiten / Querschnittsverengung und Schaffung von Trittsteinbioto-
pen

Derzeit wird auf einem groflen Abschnitt des ,,Alten Badwegs® geparkt (vgl. Foto 79). Als positi-
ver Effekt von parkenden Autos ist die Verkehrsberuhigung anzusehen. Bei einer Erweiterung der
Parkverbotszone (vgl. Punkt der Sofortmafinahme), kann als Alternative zum Fahrradschutzstreifen
gepriift werden, ob in dem ,,geschaffenen” Straenraum die Anlage einer Griinfliche mit Trittstein-
funktion moglich ist. Der den parkenden Autos aktuell zur Verfiigung gestellte Raum, wird durch eine
barrierefreie Pflanzung mit standorttypischer Vegetation ersetzt. Diese wire speziell auf die Bediirf-
nisse von warmeliebenden bodengebundenen Arten anzulegen (vgl. hierzu auch Kapitel 4.3.4.2).
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Die Kombination eines Trittsteinbiotopes im StraBenraum mit der Anlage eines Kleintiertunnels
ist jedoch aufgrund der Notwendigkeit von Leit- und Sperreinrichtungen nicht zielfithrend. Sofern auf
einer Strafenseite eine barrierefreie Pflanzung angelegt wird, ist zwingend auf der gegeniiberliegen-
den Seite ebenfalls auf Barrierefreiheit zu achten.

Foto 79:  Aktuelle Parksituation im Bereich des ,,Alten Badeweges* (Google Earth 2022. Stral3e ,,Alter
Badweg* St. Peter Ording, [Google Street View]. Google Maps. https://www.google.de/maps)

Minderung der Barrierewirkung: s. Ausfilhrung zur ,,Umgestaltung von stralenparallelen Ne-
benflachen®.

Minderung der Mortalitit: s. Ausfiihrung zur ,,Umgestaltung von stra8enparallelen Nebenfla-
chen®.

Im Optimalfall kdnnen zwei rdumlich getrennte Korridore entwickelt werden. Ein Korridor mit

Klimatunnelsystem flir Amphibien und Kleintiere sowie ein zweiter Korridor mit Verkehrsverengung
fiir trockengebundene Arten.
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4.3.5 StraBe ,,Im Bad”“ / DRK-Reha Klinik

Im Rahmen der Biirgerinformation zum Verkehrskonzept St. Peter-Ording am 22.03.2023 (SHP
2023) wird im Bereich der Strafie ,,Jm Bad* ab 6stlich der DRK-Klinik ein Einbahnstralenverkehr
(mit Ausnahme fiir OPNV und Radfahrer) von Ost nach West vorgeschlagen. Die damit verbundene
Verkehrsberuhigung sowie das Potenzial der Stralenraumgestaltung lisst sich mit den Vernetzungs-
vorschldgen zur Umgestaltung straBennaher Nebenflachen verbinden.

Konfliktpunkt ,,im Bad / DRK-Reha Klinik*

B & Wy
DRKENordseess
i RehazKilinik

FFH-Ge
"Diinen St. Peter"
| (1617-301)

50 75 100 125 m

- - =€ LyeGesishfaie by 210
== Vernetzungskorridor

Anlage ungebundene Wegedecke / Anlage Trittsteinbiotop

Reduzierung der Fallenwirkung (Ruickbau von Kleinbarrieren/ Sicherung der Straenablaufe)

Klimatunnel

Abbildung 17: Mogliche MaBnahmen am Konfliktschwerpunkt ,,Im Bad / DRK-Reha Klinik*
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4.3.5.1 SofortmaRnahmen

Die Sofortmafinahmen (Sicherung von Stralenabldufen, Riickbau von Kleinbarrieren durch Ram-
penldsung) unterscheiden sich nicht von dem zuvor beschriebenen Vorgehen.

4.3.5.2 Dauerhafte VermeidungsmaBnahmen

Dauerhafter Riickbau von Kleinbarrieren

Absenkung der Bordsteinkanten / Einbau von Flachbordsteinen im zentralen Verbundkorridor s.
Kapitel 4.3.3.2.

Ungebundenen Wegedecken

Der FuBlweg sollte im Bereich der Fahrbahnverengung (s. folgende Maflnahme) als ungebundene
Decke ausgebildet werden.

Reduzierung der Fahrbahnbreiten / Querschnittsverengung

Durch eine Verengung der Fahrbahn kann ein Trittsteinbiotop entstehen. Dies kann durch eine
einseitige Verengung oder eine Verengung auf beiden Seiten ermoglicht werden. Im Bereich der
Stralle ,,Im Bad* ist von Vorteil, dass nur auf einer Seite ein Gehweg vorhanden ist. Auf der gegen-
iiberliegenden Seite besteht bereits aktuell keine physische Barriere fiir bodengebundene Arten.

Es sind mdglichst den bewachsenen Diinen angepasste Strukturen zu etablieren. Zusétzlich sind
Versteckstrukturen einzubringen. Neben standorttypischen Grésern bietet es sich an, vereinzelte de-
ckungsbietende Zwergstraucher wie Ginster oder Heidekraut einzubringen.

4 ' I

2 g

Foto 80: Zerschneidungssituation im Bereich der Strafe ,,Jm Bad* im st—Zustand (beide Blickrichtun-
gen)
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Foto 81: visualisierte Fahrbahnverengung und ungebundener Wegedecke — Beispiele der Begriindungs-
moglichkeiten

Bei einer Realisierung des angedachten Einbahnstralensystems zwischen der DRK-Klinik und
der Ortslage ,,Dorf* im Zuge des Verkehrskonzeptes erdffnet sich Potenzial fiir eine Optimierung der
Stralenraumumgestaltung. Diese bietet gleichzeitig die Moglichkeit fiir die Verbesserung der Vernet-
zungssituation im Rahmen des Projektes Sandkiiste St.-Peter-Ording. Neben der Optimierung der Ful3-
und Radverkehrsfiihrung bietet es sich an, 6kologische Trittsteinbiotope wie hier beschrieben anzule-
gen und damit auch hier Synergieeffekte zu nutzen.

Minderung der Barrierewirkung: vor allem fiir Arten, welche Versteckmdglichkeiten bendtigen
und fiir welche deckungsfreie Bereiche eine Barriere darstellen, wird der StraBenraum durchléssiger
gestaltet.

Minderung der Mortalitit: Durch die Verkleinerung der Querungsldnge sowie barrierefreie An-
bindung an ein Trittsteinbiotop wird das Risiko der Kollision reduziert. Zudem bewirken Fahrbahn-
verengungen eine Reduzierung der Geschwindigkeit, wodurch zusétzlich das Kollisionsrisiko redu-
ziert wird.

Bau eines Klimatunnelsystems

Analog den Ausfiihrungen zum Konfliktschwerpunkt Strale ,,Alter Badweg* kann auch im Be-
reich der Stral3e ,,Jm Bad“/ DRK-Reha Klinik auf die Losung eines Unterfithrbauwerkes gesetzt wer-
den. Vor und Nachteile sind dem Kapitel 4.2.5.1 zu entnehmen.

Vor allem bei Verkehrswegen mit geringer Verkehrsbelegung und ohne nennenswerte Amphi-
bienvorkommen sind Lésungen, welche sich an der Schaffung von Vegetationsstrukturen (Trittstein-
biotope) orientieren, jedoch vorzuziehen.
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4.3.6 Deich Bohl

FFH-Gebiet
"Diinen St. Peter"|§
(1617-301)

FFH-Gebiet
"NTP Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer
und angrenzende Kiistengebiete"

W
feuchtturmy

(CLYEImGEOISK A aeb1A2:0

Suchkorridor: Optimierung Belag Deichkrone /
Verteidigungsweg durch Aufhellung, Bepflanzung

Rasengittersteine

/74 Rufer- /Laichgewasser (Kreuzkrote)
.

potenzielle Ersatzhabitate / Laichgewasser (Kreuzkréte)

Abbildung 18: Suchkorridor fiir mégliche Malinahmen am Konfliktschwerpunkt ,,.Deich Bohl*

4.3.6.1 SofortmaRnahmen

Erfassung der Wanderbewegungen der frisch metamorphosierten Kreuzkroten

Um die folgenden MaBnahmen speziell im Ausbreitungskorridor der jungen Kreuzkréten raum-
genau planen zu konnen, sollten ergdnzende Kartierungen durchgefiihrt werden. Junge Kreuzkroten
wandern scheinbar ziellos ab. Die Zielstellung der Untersuchungen ist daher auf die Wanderzeiten der
frisch metamorphosierten Kreuzkréten auszurichten. Im Ergebnis soll ermittelt werden, ob es Deich-
abschnitte gibt, in welchen mit verstirkten Wanderbewegungen zu rechnen ist.
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Die Maflnahme dient der Konkretisierung von Anpassungsmaf3nahmen von Oberflachenbelidgen
und Belagsarten.

Einbau von helleren Belegen (heller Asphalt, Pflasterbauweise)

Damit der dunkle Asphaltdeich nicht als Wéarmespeicher fungiert und die Amphibien nicht zu
einem langeren Verweilen animiert, kann der Belag aufgehellt werden. Dies kann beispielsweise durch
ein nachtrégliches Einwalzen von hellem Splitt oder Kies erfolgen. Das Aufhellen bietet sich vor allem
im Bereich des FuB3- und Radweges an, da hier die Tiere einer erh6hten Gefahr durch Radfahrer aus-
gesetzt sind.

4.3.6.2 Dauerhafte VermeidungsmaBnahmen

Optimieren des Belages durch die Anlage von Rasengittersteinen im Bereich des wasserseitigen
Deichverteidigungsweges

Die vegetationsfreie Fliche von Deichverteidigungsweg, Radweg und Deichkdrper wird durch
eine Anpassung der Belagsarten reduziert. Dafiir kann der Deichverteidigungsweg mit Rasengitter-
steinen ausgestattet werden. Je nach Modell konnen Vegetationsflichen zwischen 30 bis 50% geschaf-
fen werden. Die Rasengitterfldche ist weiterhin befahrbar und auf Grund der Kombination aus festen
und durchldssigen Flachen wird die klimatische Barriere fiir bodengebundene Arten deutlich reduziert.

Foto 82: Deichverteidigungsweg im Ist-Zustand (lis) und mit visualisierter Rasengittersteinen
(rechts)

Bepflanzung des Asphaltdeichs

Die Barrierewirkung des vegetationsfreien Deichkorpers kann durch eine nachtragliche Aufbrin-
gung einer Vegetationsschicht deutlich reduziert werden. Beispiele mit Geozellen sind bereits am Er-
lebnis Hus umgesetzt worden. Es ist auf eine barrierefreie Ausbildung zu achten.
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Rasengittersteine

Foto 83:  Asphaltdeich im Ist-Zustand (links) und mit visualisierter Boschungsbegriinung und Rasengit-
ter im Deichverteidigungsweg (rechts)

Foto 84:  Asphaltdeich im Ist-Zustad (links) und mit visﬁgllsleffgr Boschungsbegriinung und aufgehell-

tem Belag (Deichoberkante) (rechts)

Anlage einer Deckschicht aus Mastix-Schotter bei Neuanlage von Deich(abschnitten)

Die Barrierewirkung des vegetationsfreien Deichkoérpers kann vor allem bei der Neuanlage von
Deichen durch die Verwendung von Mastix-Schotterdeckwerken deutlich reduziert werden. Der
Mastix-Schotter kann sich durch Samenanflug relativ schnell selbstbegriinen. Beispiele von Mastix-
Deichen befinden sich bereits nordlich der Vernetzungspunkte im Bereich der Ortslage Ording.

Foto 85: selbstbegriinter Mastixdeich im Ortsteil Ording
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5 Rechtliche und planerische Aspekte

5.1 Novelle des StraBenverkehrsgesetzes (StVG)

In der Vergangenheit wurde dem Ziel der ,,Leichtigkeit des Verkehrs eine wichtige Rolle im
StraBenverkehrsrecht zugebilligt. Dagegen ist in den letzten Jahren das Bewusstsein fiir die Probleme
eines weitgehend uneingeschrankten und kontinuierlich wachsenden Autoverkehrs gewachsen. Aktu-
ell treten die Mobilititsbediirfnisse anderer Verkehrsteilnehmen deutlich stirker in den Vordergrund.
Kommunen war es jedoch bislang an vielen Stellen nicht mdglich, sinnvolle Maflnahmen fiir Klima-
und Umweltschutz sowie flir eine nachhaltige Stadtentwicklung umzusetzen. Angesichts dieses Prob-
lemstaus beschloss die Bundesregierung in ihrem Koalitionsvertrag Ende 2021 einen Paradigmen-
wechsel im StraBenverkehrsrecht (AGORA VERKEHRSWENDE 2024). Dort heifit es:

Wir werden Strafsenverkehrsgesetz und Strafienverkehrsordnung so anpassen, dass neben der
Fliissigkeit und Sicherheit des Verkehrs die Ziele des Klima- und Umweltschutzes, der Gesundheit und
der stddtebaulichen Entwicklung beriicksichtigt werden, um Ldndern und Kommunen Entscheidungs-
spielrdume zu erdffnen.

Das neue StVG wurde am 14. Juni 2024 von Bundesrat und Bundestag verabschiedet. Es schafft
die Grundlage fiir ein neues Stralenverkehrsrecht. Die Novelle Straenverkehrsordnung (StVO)
wurde bereits am 5. Juli 2024 vom Bundesrat verabschiedet. Darin wird den Kommunen mehr Frei-
raum flir VerkehrsmaBBnahmen zum Schutz von Gesundheit und Klima zugeteilt. Kiinftig spielt bei der
Gestaltung von Mallnahmen des Stralenverkehrs nicht nur die Fliissigkeit und Sicherheit im Straflen-
verkehr eine Rolle, sondern im Gesetz sind auch Ziele Umweltschutz (inkl. Klimaschutz), Gesundheit
und stidtebauliche Entwicklung verankert. Die Anderung schafft nun die Grundlage dafiir, dass Kom-
munen per Rechtsverordnung neue Befugnisse iibertragen werden konnen. Somit sollen ihnen zusétz-
liche Handlungsspielrdume fiir verkehrliche MaBBnahmen ermdglicht werden. Insbesondere die in
Folge des novellierten StVG beabsichtigte Novelle der StVO soll schlie8lich konkrete Mallnahmen
wie Tempo 30 in bestimmten Bereichen oder die Einrichtung von Radfahrstreifen, Fulgéngeriiberwe-
gen oder Anwohnerparken ermdglichen (DSTGB 2024).

Das geénderte StVG umfasst:

- Umweltschutz (darunter der Klimaschutz), die stddtebauliche Entwicklung und die Gesund-
heit sind als eigene Regelungszwecke neu festgeschrieben,

- die ,,Leichtigkeit und Sicherheit™ des StraBenverkehrs bleiben als eigene Regelungszwecke
erhalten. Kommen neue Regelungszwecks zum Einsatz, darf es nicht zu Beeintrachtigungen
der Strallenverkehrssicherheit kommen; zudem muss die Leichtigkeit des Verkehrs Bertick-
sichtigung finden.

- Kommunen diirfen Sonderfahrspuren fiir neue Mobilititsformen wie Elektroautos einrichten

Weiterhin darf die Sicherheit des Verkehrs dabei nicht beeintrachtigt werden. Dieses Ziel des bis-
herigen StraBenverkehrsrechts bleibt also von den neuen Zielen unangetastet. Das Ziel der Leichtigkeit
des Verkehrs wurde hingegen etwas abgeschwécht, muss aber immer noch beriicksichtig werden. Die
Abwégung der verschiedenen Ziele im neuen Stralenverkehrsgesetz kann in der Praxis zunéchst fiir
Unklarheiten sorgen. Allerdings ist die Abwégung verschiedener Interessen Teil jedes demokratischen
Entscheidungsprozesses und stellt Kommunen, Verwaltungen und Behorden in der Regel nicht vor
neue oder unldsbare Konflikte (AGORA VERKEHRSWENDE 2024).

5.2 Genehmigungsrechtliche Hinweise

Fiir Genehmigungsverfahren von Bauvorhaben in St. Peter-Ording ist die untere Bauaufsichtsbe-
horde des Kreises Nordfriesland zustindig. Fiir die Errichtung einer Anlage muss ein Bauantrag
schriftlich bei der zustidndigen Behorde eingereicht werden. Dem Bauantrag miissen alle fiir die Beur-
teilung des Vorhabens erforderlichen Bauvorlagen nach der Bauvorlagenverordnung beigefiigt wer-
den. Als Verfahrensarten sind zu unterscheiden:
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e Vereinfachtes Baugenehmigungsverfahren:
Fiir viele Bauvorhaben kann ein vereinfachtes Verfahren beantragt werden, das in § 63 der Lan-
desbauordnung Schleswig-Holstein (LBO) geregelt ist.

e Baugenehmigungsverfahren:
Wenn die Voraussetzungen flir das vereinfachte Verfahren nicht vorliegen, kommt ein reguléres
Baugenehmigungsverfahren nach § 64 LBO zum Einsatz.

e Vorbescheid:
Vor der Einreichung des Bauantrags kann ein Vorbescheid zu einzelnen Fragen des Bauvorhabens
beantragt werden, wie in § 75 LBO vorgesehen.

e Verfahrensfreie Bauvorhaben:
Einige Bauvorhaben sind nach § 61 LBO verfahrensfrei. Bei diesen ist der Bauherr eigenverant-
wortlich fiir die Einhaltung der Vorschriften zustindig.

Die Zustindigkeit flir StraBensanierungen in St. Peter-Ording héngt vom Straflentyp ab: Die Ge-
meinde ist fiir gemeindliche StraB3en zustindig, der Kreis Nordfriesland fiir Kreisstralen und das Land
Schleswig-Holstein (bzw. das Landesseamt fiir StraBenbau und Verkehr) ist fiir Landesstralen zustdn-
dig. Innerhalb einer Ortsdurchfahrt besteht eine geteilte Baulast, die Gehwege und Parkplétze stehen
in der Baulast der Gemeinden, die Fahrbahn in der Baulast des Landkreises.

Fiir jede Malinahme, die den 6ffentlichen Verkehrsraum nutzt und einschrénkt, ist eine Erlaubnis
bei der ortlichen Stralenverkehrsbehdrde einzuholen. Eine verkehrsrechtliche Anordnung wird erfor-
derlich fiir die vollstindige oder teilweise Sperrung einer Fahrbahn sowie fiir Arbeiten, die sich auf
Rad- oder Gehwege auswirken.

In der Regel gehoren Bordsteinabsenkung, Bordsteinrampe zu den verfahrensfreien Bauvorhaben
und bendétigen keine Baugenehmigung. Es ist ein entsprechender Antrag an die zustdndige Straflen-
verkehrsbehorde der Gemeinde St. Peter-Ording zu stellen. Dies erfordert einen Antrag auf Errichtung
einer derartigen Bordsteingestaltung und beinhaltet die Einreichung von Unterlagen wie einem Lage-
plan und einer Bestandsaufnahme. Die Arbeiten miissen von einer qualifizierten Fachfirma ausgefiihrt
werden, und die Kosten gehen vollstindig zu Lasten des Antragstellers.

e MafBnahmen am Deich
Die Zustindigkeit fiir alle Malnahmen am Deich in St. Peter-Ording liegt beim Deich- und Haupt-
sielverband Eiderstedt (DHSV Eiderstedt).

e MalBnahmen mit Auswirkungen auf das FFH-Gebiet

Alle MaBnahmen (Faunabriicke, Deichmafinahmen), die mit Wirkungen auf das européische
Schutzgebietssystem Natura2000 verbunden sind, unterliegen den gebietsschutzrechtlichen Anforde-
rungen des § 34 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG). Damit sind diese auf ihre Vertraglichkeit mit
den Schutz- und Erhaltungszielen des Natura 2000-Gebietes zu priifen. Hierzu sind im Rahmen einer
FFH-Vorpriifung die Sachverhalte darzulegen, die ausschlie8en lassen, dass es zu Beeintrachtigungen
gebietsbezogener Erhaltungsziele kommen kann.
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5.3 Planerische Hinweise

Folgende planerische Hinweise sind im Rahmen der Umsetzung zu beriicksichtigen:

Die Pflege der Bepflanzung im 6ffentlichen Verkehrsraum ist verpflichtend und es diirfen
nur flachwurzelnde Pflanzen, verwendet werden. Dies sind insbesondere rechtliche As-
pekte der Verkehrssicherungspflicht und der Haftung im Schadensfall. Hinzu kommen
Sicherheitsaspekte des Verkehrs.

Die begriinten Inseln befinden sich im dffentlichem StraBenraum. Da es sich hier nicht
um privates Eigentum handelt, sind Bepflanzungen vorab immer mit dem Straen- und
Griinflaichenamt abzustimmen. Als Eigentiimer obliegt dem Amt auch die Verkehrssiche-
rungspflicht.

Die Pflanzen diirfen nicht hoher als 50 cm werden, um Beeintréchtigungen der Sicht fiir
FuBigidnger, Radfahrer und Autofahrer zu vermeiden. Das Oberfldchenniveau Trittstein-
biotope darf nicht hoher sein als der umgebende Gehweg. Dadurch kann gesichert wer-
den, dass GieB- und Regenwasser versickern kann und nicht auf den Gehweg ablauft.

Bei Mallnahmen im Stralenraum ist zu beriicksichtigen, dass es sich um einen extremen
Lebensraum im StraBenbereich handelt: Pflanzen kdmpfen unter anderem mit einge-
schrinktem Wurzelraum, verdichtetem Boden, Hitze und Streusalz im Winter.
Beachtung der Vorgaben der kommunalen Bauleitplanung

Tempolimit: Grundlage eine flichenhafte Verkehrsplanung der Gemeinde

Richtlinien fiir passive Schutzeinrichtungen an StraBen (RPS) (vgl. "Technische Regel-
werke im StraBenbau")

Versorgungs-, Medientrégerabfrage vor Beginn BaumafBinahmen im Erdreich

Abstimmungen mit der Verkehrsbehdrde und dem 6ffentlichen Nahverkehr zum Thema
Umleitung, Beschilderung wéhrend der Bauma3nahmen

Vorgaben des Griinflichenamtes, Geholzschutzsatzung
Ausfiihrungsfristen — Festlegung von Bauzeiten

Klarung der Zustindigkeiten fiir Pflege und Unterhaltung der MaBnahmen, Verkehrssi-
cherheitspflicht

Beachtung der rechtlichen und vertraglichen Grundlagen der VOB, FFL, spezifische
DIN-Normen und Regelwerke flir Landschaftsbauarbeiten sowie fiir Ingenieurbauten
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